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Drodzy czytelnicy!

Oddajemy w Panstwa rece juz szdsty, a drugi w tym roku numer Grudzigdzkich Wiadomosci Lotniczych. Od wy-
dania poprzedniego numeru, duzo sie dziato na grudzigdzkim niebie. Odbyty sie dwie duze imprezy lotnicze — Re-
gionalne Zawody Szybowcowe, na lotnisku w Lisich Katach i Grudzigdzkie Zawody Balonowe w samym centrum
Grudzigdza. Organizatorem tych pierwszych byt Aeroklub Nadwislanski, a drugich Grudzigdzki Klub Balonowy. Obie
imprezy cieszg sie w lotniczym $rodowisku duzg popularno$cia. Polscy piloci chetnie odwiedzajg nasze miasto,
liczac na ciekawe latanie i niezapomniane przezycia. Tak tez byto w tym roku. Duzo lotéw w réznych warunkach
pogodowych potwierdzito przekonanie, ze warto nas odwiedzic.

Dla grudzigdzan szczegolnie ciekawe sg balony, lepiej je widaé — sg duze, kolorowe i raczej powolne — trud-
no je przeoczy¢. Szybownicy toczg podniebng rywalizacje wysoko i odlatujg daleko od Grudzigdza. Tylko wytrawni
obserwatorzy sg w stanie zaobserwowac te ciche statki powietrzne z mozotem zyskujgce wysoko$¢ w kominach
termicznych i pedzace stokilkadziesiat kilometréw na godzine do nastepnego komina termicznego.

W przyszlym roku odbeda sie w Grudzigdzu Balonowe Mistrzostwa Swiata Junioréw. Tegoroczne zawody
byly testem organizacyjnym. Jednocze$nie odbyta sie fiesta balonowa, ktérej uczestnicy startowali z Osiedla
Lotnisko, Osiedla Strzemigcin i uczestniczyli w nocnej gali na Btoniach Nadwislanskich. Cze$¢ konkurenciji XIX
Grudzigdzkich Zawoddéw Balonowych udafo sie rozegra¢ nad samym Grudzigdzem. Urosty nam apetyty na wspa-
niate widowisko w czasie przysztorocznych Mistrzostw Swiata. Ta pierwsza tej rangi impreza w naszym miescie,
bedzie wydarzeniem wyjgtkowym i mamy nadzieje jeszcze lepiej widocznym dla mieszkancéw naszego miasta.

W biezacym numerze nie zabrakto réwniez historii. Troche zapiséw na temat Aeroklubu Grudzigdzkiego,
kiedy latano jeszcze z lotniska w Grudzigdzu, sylwetka lotnika Jana Balcera, ktdrego kariere lotnicza przerwata
tragiczna $Smier¢. Nie zapominamy o grudzigdzkich modelarzach — tym razem kosmicznych, ktérych osiggniecia
sq imponujace. Zapraszamy do lektury, czekamy na opinie i wsparcie. Jesli chcielibyScie Panstwo opisac¢ swoje
historie zwigzane z lotnictwem czekamy na kontakt.

Redakcja
SPIS TRESCI NUMERU 2(6)/2022:
Przedmistrzostwa Swiata Junioréw. XIX Grudziadzkie Zawody Balonowe - 25 - 27.08.2022 40
Modelarstwo kosmiczne 51
0golnopolskie Zawody Szybowcowe im. Szczepana Grzeszczyka w klasie Klub A, Lisie Katy 29.07 - 7.08.2022 55
Wojtek Serwatka 60
Aeroklub Grudziadzki w latach 1956 - 1966 61
Jan Balcer 63

Zdjecie na oktadce:
Wieczorny pokaz balonéw na btoniach nadwislanskich w Czasie XIX Grudzigdzkich Zawodéw Balonowych
(Foto: Krzysztof Wieczorek)

UWAGA: TO CZASOPISMO JEST BEZPLATNE. PO PRZECZYTANIU NIE WYRZUCAJ, POZOSTAW INNYM!
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XIX GRUDZIADZKIE ZAWODY BALONOWE
25 - 27.08.2022

O organizacji zawoddw lotniczych rangi Mistrzostw
Swiata lub Europy myslelismy od wielu lat. Nasze mia-
sto Grudziqdz, ze stuletniq lotniczq tradycjg ma poten-
¢jat i mozliwosci. Spedzilismy wiele godzin na dyskusjach
w gronie lotnikéw. W oficjalnych i prywatnych rozmowach
szukalismy wsparcia. Kiedy Prezydentem Grudzigdza zo-
stat Maciej Glamowski, a Wiceprezydentem Szymon Gur-
bin, zyskalismy przychylnq atmosfere i podjelismy kolejng
probe ... Udato sie. ZtoZzony przez Grudzigdzki Klub Balo-
nowy, poparty przez miejskie wtadze, akces organizacji Ba-
lonowych Mistrzostw Swiata Junioréw zostat pozytywnie
zaopiniowany przez Miedzynarodowq Federacje Lotniczq
i w przyszlym roku Mistrzostwa Swiata w Grudzigdzu sie
odbedq! XIX tegoroczne Grudziqdzkie Zawody Balonowe
byly przedsmakiem przysztorocznej imprezy. Cieszymy sie
podwadjnie — jako pasjonaci lotnictwa i jako Grudzigdzanie,
ze w naszym miescie po raz pierwszy odbedq sie zawody
rangi Mistrzostw Swiata i bedq to zawody balonowe!

Fundacja Lotniczy Grudzigdz Grudziqdzki Klub Balonowy

BALONY UWIODLY GRUDZIADZ

Urzekajace widowisko zaréwno na ziemi, jak
1 na niebie — to najkrétszy opis tego, co dzialo sie
pod koniec sierpnia w ramach XIX Grudzigdzkich
Zawodow Balonowych. Organizatorzy zadbali o to,
by sportowa rywalizacja w ramach Pucharu Polski
oraz towarzyszaca jej fiesta dzialy sie dostownie na
wyciagniecie reki mieszkancéw i turystow. Dzie-

Uroczyste otwarcie XIX Grudzigdzkich Zawoddéw Balono-
wych. Od lewej: Beata Adwent, Jacek Lewandowski, Ewa
Niewiadomska-Roman, senator Ryszard Bober, Eugenius Ko-
mas i Szymon Gurbin

Przedmistrzostwa Swiata Junioréw 25-27 Vill 2022
i XIX Grudzigdzkie Zawody Balonowe Grudziadz

Paring: iy

ki temu moze troche elitarny, a na pewno piek-
ny sport dostownie wplynal w przestrzen miasta
istal sie na chwile jej czescig dodajac kolorytu i za-
pierajacego dech w piersiach piekna.

Jacek Lewandowski — prezes Grudzigdzkiego
Klubu Balonowego organizujgcego sierpniowe
zawody postawil sobie ambitny cel. Zalezalo mu
na tym, aby doslowne zaangazowa mieszkan-
cOw w lotniczg impreze i jednocze$nie sprawic,
by rywalizacja pilotéw na czas trwania imprezy
wypelnila miasto. Oczywiscie, aby to sie udato,
niezbedna byla przychylnos¢ przybytego z Litwy
dyrektora sportowego Eugeniusza Komasa. To
dzieki jego otwartos$ci na pomysty organizatoréw,
konkurencje byly rozktadane tak, by dobre wiatry
prowadzily aerostaty nad grudzigdzkie centrum
i nad staréwke. Tych widokéw i estetycznych
wrazen diugo nie zapomnimy, zresztg zostaly po
nich zdjecia i filmy. Komérki i aparaty fotograficz-
ne byly w tych dniach w Grudzigdzu na kazdym
kroku wycelowane w niebo.

Cele (popularnie nazywane krzyzami) lokalizo-
wane byly m.in. na stadionie Olimpii, boisku przy
ul. Stowackiego, u podnéza kompleksu spichlerzy,
czy na drugim brzegu Wisty. To sprawialo, ze za-
wodnicy musieli przemyka¢ tuz nad sedziwymi
kamieniczkami i zgietkiem grudziadzkich ulic
budzac powszechne zaciekawienie i spory entu-
zjazm.

Zawodom towarzyszyla fiesta. W jej ramach
latalo 5 zalég. Dzieki nim zorganizowane zostaly
starty z dwéch duzych dzielnic Grudzigdza: Lot-
niska i Strzemiecina. Dobrze dobrane, ogélnodo-
stepne i dos¢ spore miejsca tych startow przycia-
gnely tysiace oséb. Rodziny z dzie¢mi, seniorzy,
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Przedstartowa odprawa zawodnikéw w hali klubu sportowe-

go Olimpia Grudzigdz S.A.

mlodziez — wszyscy byli ciekawi nie tylko zoba-
czenia z bliska, ale réwniez dotkniecia powtoki,
kosza linek. Bylo mnéstwo pytan do zaldg. Fie-
Scie, zamiast sportowego pospiechu i atmosfery
napiecia wynikajacego z rywalizacji, towarzyszy
atmosfera dobrej zabawy i relaksu. Dzieki temu
tak duzo grudziadzan mialo okazje bezposred-
niego zetkniecia sie ze wszystkimi czynnoS$cia-
mi, ktore trzeba wykona¢ od roztadowania przy-
czepki, przez zamontowanie palnika, roztozenie
powtoki i podpiecie jej do kosza, az po start. Dla
widzéw wszystko bylo ciekawe, a ta ciekawosé
budzila coraz to nowe pytania. Do tego mozliwos¢é
robienia sobie zdje¢ na tle majestatycznie podno-
szacych sie z ziemi, a potem ulatujagcym w niebo
statkow powietrznych.

Swietnym pomyslem okazalo sie réwniez zorga-
nizowanie wieczornych pokazéw na btoniach nad-
wislanskich. Tu przepiekna scenerig do widowiska
skladajacego sie z balonéw, Swiatla i muzyki byly
Sredniowieczne spichlerze najpierw sycgce swaje
sedziwe cegly czerwienig zachodzacego slonca,
a potem przegladajace sie w cieple plomieni usta-
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Zanim Dyrektor sportowy zawodéw Eugenius Komas

jednak W rozmowie z senatorem Ryszardem Boberem
r o z - |organizatorami

poczal sie pokaz z zalogami fiesty, z tego samego
miejsca, ku uciesze gawiedzi, wystartowaly zato-
gi sportowe. Tu znowu uklon w strone dyrektora
sportowego Eugeniusza Komasa, ktory doskonale
zrozumial intencje Grudziagdzkiego Klubu Balono-
wego i staral sie, jak tylko mogt sples¢ aspekt spor-
towy z widowiskowoScig calej imprezy.

Kiedy zatem kilkanascie zal6g uniosto sie z wi-
Slanego brzegu i poplynelo w strone malowni-
czo zachodzacego po drugiej stronie rzeki ston-
ca, pojawily sie balony fiesty. Ich rolg tym razem
wziecie udzialu w koncercie dyrygowanym przez
grudziadzkiego muzyka, ale rowniez — co warto
podkresli¢ — czlonka Rady Miejskiej Grudzigdza
Macieja Gburczyka. Dyrygent pod muchag i we
fraku, powloki rytmicznie jaSniejace i gasnace
w rytm muzyki, a wszystko w zabytkowym an-

turazu Sredniowiecznych
budynkéw bedacych wi-
zytobwka Grudziadza. To
widowisko, choé¢ kroétkie,
naprawde zapieratlo dech
w piersiach. Organizato-
rzy z GKB zadbali tez o to,
@ by pojawil sie muzyczny
‘B watek ukrainski. W at-
mosferze zabawy, w czasie
dogasajacego lata dobrze
mie¢ jednak w pamieci to,
ze rOwniez Grudzigdz stat
sie z powodu przerazajacej
waojny miejscem schronie-
nia dla okolo tysigca na-
Czes$¢ odprawy dotyczaca warun-
kéw meteorologicznych prowadzi
Iwona Lelatko (pierwsza z lewej)
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Start do trzeciego lotu odbyisiq z nadwislanskich btoni

szych przyjaciét z Ukrainy. Kiedy balony dyrygo-
wane przez Macieja Gburczyka, rozblyskiwaty do
,Kaliny”, wsréd widzéw rozlegly sie¢ brawa i to
— cho¢ mialo jedynie sile gestu, bylo naprawde
wzruszajace i budujace.

Aby ten ciagle wspominany udzial mieszkan-
coOw Grudzigdza i wszystkich chetnych widzow
byt mozliwy, potrzebna byla ciagla praca informa-
cyjna. Przekaz byl organizowany zaréwno na po-
ziomie kontaktu z dziennikarzami, jak réwniez na
poziomie mediéw spotecznoSciowych. Szczegblnie
te ostatnie pozwalaly na bardzo elastyczne uaktu-
alnianie informacji o startach i pokazach. Tu nie-
oceniong role odegrata Beata Adwent z GKB, ktora
jako niespokojny i wszechobecny duch, a moze na-
wet czort, spelniala sie réwniez wy$Smienicie w roli
nieformalnego oficera Iacznikowego we wszystkich
sytuacjach, w ktorych kogo$ z kims$ trzeba byto nie-
zwlocznie i koniecznie skomunikowac.

Oficjalnym miejscem do wzajemnego komuniko-
wania sie uczestnikéw zawodéw i fiesty byta sala
odpraw urzadzona w hali GKS Olimpia. Od strony
organizacyjnej czuwat tutaj nad wszystkim Eukasz
Kowalski z GKB, a to oznaczalo, ze — porzuciwszy
na chwile obowiazki wspéiwlasciciela powaznej
firmy — pierwszy otwieral drzwi przed poranng
odprawg i ostatni je zamykal na diugo po tym, jak
sedziowie konczyli prace po locie wieczornym. Po-
mimo Eukaszowego deficytu snu i dzigki temu de-
ficytowi, wszystko, czego potrzebowali sedziowie
oraz zawodnicy (komputery, Internety, drukarki,
rzutniki i inne techniczne cudaki) byto i funkcjo-
nowalo. Zgodnie z zalozeniem organizatorow, ze

Zawodnicze balony w czasie przelotu nad wytozonym znakiem

42

Balony fiest startujace z Osiedla Lotnisko

jak tylko mozna wciagamy mieszkancéw do bez-
posredniego udzialu w imprezie, podczas odpraw
funkcjonowata réwniez przestrzen dla widzow.
Kazdy kto tylko chcial, mogt zasig§¢ na widowni
i §ledzi¢ kazdg sportowa odprawe, uczac sie przy
tym teorii balonowego rzemiosta.

W sobote wieczorem, w Centrum Kultury Te-
atr, podczas uroczystej ceremonii zakonczenia




Grudzigdzkich Zawodéw Balonowych, wreczone
zostaly nagrody dla najlepszych zalég, a potem
przyszla kolej na oficjalng kolacje i mniej oficjal-
ne ostatnie ognisko dla wszystkich zalég, ktére
kazdego wieczora integrowaly sie ile tylko mogly
podczas pieczenia kietbasek na plazy jeziora rud-
nickiego. Ale pozegnanie zgranej ekipy nie bylo
smutne, bo juz za rok to wszystko powtorzy sie na
kilkukrotnie wiekszg skale. Tegoroczne Grudzigdz-
kie Zawody Balonowe bylto bowiem tylko testem,
skad inad wymaganym przez Miedzynarodowa
Federacje Lotniczg, przed Balonowymi Mistrzo-
stwami Swiata Junioréw 2023. Zatem wielkie wi-
dowisko i prestizowe miedzynarodowe wydarze-
nie sportowe przed nami, ale zanim ono nastapi,
przed organizatorem, czyli Grudzigdzkim Klubem
Balonowym rok bardzo ciezkiej pracy i cale mno-

% -

Po zakonczeniu konkurencji, w poszukiwaniu
dogodnego miejsca do lgdowania

9

it T

= iTE 2
nad Grudzig

Wiekszos$¢ lotéw odbywata sie dzemiw najbﬁiszym otoczeniu miasta
\ 43
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Balony fiesty réwniez przemierzaty trasy zawoddw balonowych

—

Zestéwy balonowe w ssiedztwie sali od- [
praw na terenie grudzigdzkiej Olimpii

b Reprezentantka Grudzigdzkiego Klubu
§ Balonowego nadlatuje nad cel umiesz-
czony na stadionie
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stwo przygotowan. Jednak nad realizowaniem
wizji i pomysiéw prezesa Jacka Lewandowskiego
czuwa niczym harpia dyrektor organizacyjna Ewa
Niewiadomska-Roman, a to mozna potraktowacé
jako znak gwarantowanej jakoSci.

Trzeba jeszcze wspomnieé¢ o niestychanie
waznym aspekcie przygotowan zaréwno do te-
gorocznych zawodéw, jak i przyszlorocznych mi-
strzostw §wiata. Zadna z tych imprez nie bylaby
mozliwa, gdyby nie bezinteresowna che¢ pomocy
wielu oséb: od sponsoréw oferujacych swoje ma-
terialne wsparcie po wolontariuszy oddajacych
sw@j wolny czas i swaojg prace. Ale to jest kolejna
odstona balonowego piekna — naprawde uczy ze-
spolowej gry.

Szymon Gurbin
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OCZAMI ZWYCIEZCY ZAWODOW

Jako uczestnik przyjechatem do Grudzigdza
uzyskaé¢ dobry wynik do Pucharu Polski oraz
wykona¢ trening przed zblizajagcymi sie Mistrzo-
stwami Swiata na Stowenii.

W tym roku zaréwno pogoda jak i duze do-
Swiadczenie dyrektora sportowego z Litwy przy-
czynilo sie do rozegrania 17 konkurencji. Loty
nad Grudzigdzem sag dosy¢ specyficzne. Przeloty
nad Wislg bardzo czesto powoduja przyziemne
zmiany kierunku co w przypadku wystawienia
krzyza przy bulwarach lub na wyspie wymagata
od pilota czujnosci i szybkiej reakcji do poprawki
kursu.

Jako zawodnik cieszy mnie bardzo, ze co raz
czeSciej nasze cele wystawiane sg w miejscach do-
stepnych dla publicznosci jak stadion czy w pobli-
zu miasta. Bardzo milo jest stysze¢ aplauz i uzna-
nie za nasze precyzyjne podejscie do krzyza.

Tegoroczne Grudzigdzkie Zawody Balonowe
byly sprawdzianem organizacyjnym przed przy-
szloroczng impreza Mistrzostw Swiata Junioréw,
ktére uwazam za bardzo udane i zostaly przepro-
wadzone na najwyzszym Swiatowym poziomie.

Tomasz Filus
EKIPA POMIAROWA, LUDZIE ,NA KRZYZU"

Wraz z rozwojem technologii pojawialy sie na
zawodach balonowych nowe konkurencje wy-
korzystujace mozliwos¢ lokalizacji dzieki GPS.
Jednak wciaz najbardziej widowiskowe i poza-
dane sa tradycyjne konkurencje podczas, ktoérych
fizycznie w terenie rozkladane sg punkt orienta-
cyjny — cel (tzw. krzyz), ktére to najczesciej stu-
zg za cel w strone ktérego pilot rzuca markerem
tj. malym woreczkiem wypelnionym 70 g piasku
z doczepiona nylonowa wstega.

Naziemna ekipa notuje zauwazo-
ne balony i mierzy odlegto$¢ upadku
markeréw od Srodka krzyza.

Praca ta wymaga gotowosci jesz-
cze przez poranng odprawg, aby
pojecha¢ w teren przed startem pi-
lotéw i roztozy¢ znak, a nastepnie
oczekiwania na zawodnikéw i cze-
sto przedzieranie sie przez zaro$la,
brodzenia w wodze czy pokonania
innych trudnosci by odzyska¢ mar-
kery, ktére nie trafity w cel. Jednak
pozwala obserwowac¢ zmagania pi-
lotéw z perspektywy innej niz po-
stronni widzowie.

Owidiusz Pryk

Cel na stadionie w Grudzigdzu z widocznymi
rzuconymi juz przez zawodnikéw markerami

47
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Uroczyste zakonczenie zawoddw prowadzone przez Bartosza
Nowakowskiego i Szymona Gurbina

Zwyciezcy XIX Grudzigdzkich Zawoddéw Balonowych: | |
Tomasz Filus (w $rodku), Il Roman Bauta (po prawej)
i lll Arkadiusz Iwanski (po lewej)

Podzigkowania dla obstugi — wolontariuszy XIX Grudzigdz-
kich Zawoddw Balonowych

e————
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g r "f" - Bl Uroczyste zakonczenie uswietnit wystep zespofu
‘7% 00 A Melisa
£ o

Prezes Grudzigdzkiego Klubu Balonowego skitada podzie-
kowania za organizacyjny wysitek i ogrom pracy wtozonej
w impreze

W artykule wykorzystano zdjecia: Krzysztofa Wieczorka,

Adama Szalczynskiego, Studio Vento, Lotniczego Gru-
dzigdza, Andrzeja Ogonowskiego i Owidiusza Pryka
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| XIX Grudziadzkie Zawody Balonowe
«——— 25-27VIIl 2022 Grudziadz

Organizatorzy

Patronat Honorowy
E:::ziadzki i GRUDZIADZ
Balon AEROHKLUB POLSKI FA I

miasto otwarte

Partner Gtowny

v
Senator RP

Ryszard Bober
Partner Strategiczny

Patroni medialni
Sarves gl i . : HLAWY
Wit m tﬂ*‘-ﬂ“[

e Pi<

BYDGOSZCZ

poifiorska

S g WOy D

Partnerzy

aALFA @ €9 systemsono f;ﬂjffp
EEATE  (EPROS

EROLEWSKIEWEDL Dy

|
B
MorVi=  (C quemm.  ivcrompm

N P ‘ Wi

- - MAGTEX $

HANZA PAIAC Konacia 718

HUJ'L% |'{'UDN!K SECE TR T)a?ja ECHNIKA SCEMIEINA

A ,;9" c% SN ey, Hufiec ZHP
ST A g,
£ g gﬁﬁ "2 S%% | I I I B Grudziadz
RAWELIN rzab s l—

. Roty Grudzl zigdakie)




BS-AUTO . . 86-300 Grudzigdz, ul. Magazynowa 1
Autoryzowany Salon i Serwis tel. 56 46 400 71,
Blacharnia z Lakiernig www.bsauto.pl

SPRZEDAZ SAMOCHODOW NOWYCH
MARKI SKODA ORAZ UZYWANYCH
WSZYSTKICH MAREK

* SERWIS GWARANCYJNY SAMOCHODOW MARKI SKODA

« SERWIS POGWARANCYJNY SAMOCHODOW WSZYSTKICH MAREK
* BLACHARNIA Z LAKIERNIA

« SPRZEDAZ ORYGINALNYCH CZESCI

* LEASINGI, KREDYTY, UBEZPIECZENIA
B5-AUTO 86-300 Grudziadz, ul. Magazynowa 1

Autoryzowany Salon i Serwis

Blacharnia z Laklerniz tel. 56 46 400 71, www.bsauto.pl




modelarstwo lotnicze modelarstwo lotnicze modelarstwo lotnicze

modelarstwo lotnicze modelarstwo lotnicze modelarstwo lotnicze

MODELARSTWO KOSMICZNE

Naleze do pokolenia ktére zagadnienie lotoéw
kosmicznych zapisuje w pamieci i doSwiadcza
od startu pierwszego satelity Ziemi Sputnika 1”
w roku 1957, pierwszego lotu zalogowego w 1961
r. Jurija Gagarina czy spektakularnej misji Apol-
lo 11. Wéweczas to amerykanski astronauta — do-
wobdca tej misji Neil Armstrong, 21.07.1969 roku
jako pierwszy czlowiek stangl na powierzchni
Ksiezyca i wypowiedziat stynne zdanie: ,To maly
dla czlowieka, ale wielki skok dla ludzkosci”. Pa-
mietam to wydarzenie doskonale.

W aeroklubowej stoléwce w Lisich Katach uj-
rzeliSmy jak w bajkowym $nie na ekranie telewi-
zora, powierzchnie Ksiezyca. Z ladownika wylo-
nit sie astronauta, jeszcze kila stopni po drabince
1 pierwszy przedstawiciel ludzkosci stawia stope
na powierzchni srebrnego globu. Swiat na chwile
zamilk?!

Nastepnie byliSmy $wiadkami historycznego
lotu orbitalnego w 1975 r. zalég amerykanskiej
i radzieckiej na statkach Sojuz i Apollo.

Lata 80. ubiegltego stulecia to kolejny duzy po-
step zwigzany z wprowadzeniem statku trans-
portowego, zdolnego do startu z Ziemi i powrotu
z kosmosu w stanie umozliwiajacym ponowne
jego wykorzystanie w misjach orbitalnych. Pierw-
szym w historii astronautyki byl amerykanski
wahadlowiec Columbia, ktéry swoj pierwszy lot
odbyt 12.04.1981 r.

Polacy maja réwniez pow6d do dumy, Miro-
staw Hermaszewski jako pierwszy Polak odbyt
w 1978 roku lot w kosmos.

Obecnie $ledzimy czesto w mediach doniesie-
nia o dalszych poczynaniach w dziedzinie eks-
ploracji przestrzeni kosmicznej, budowie nowych
systemow wielokrotnego uzytku czy tez niezwy-
kle popularnego i rozwojowego programu komer-
cyjnych lotéw kosmicznych.

Rakiety jako dyscyplina w modelarstwie po-
jawily sie stosunkowo niedawno. Modelarstwo
rakietowe (p6zniej nazwane modelarstwem ko-
smicznym) przeszlo spore przemiany.

Pierwsze konstrukcje wykonywane metodami
chalupniczymi byly czesto niebezpieczne. Sytu-
acja unormowala sie z chwilg uruchomienia pro-
dukgji silnikéw przeznaczonych do napedu mode-
li i posiadajacych homologacje.

W 1966 roku w ramach przepisoéw FAI, poja-
wily sie wytyczne dla modeli kosmicznych w za-
leznoSci od przeznaczenia modelu oraz na klasy
zaleznie od wlasnosci silnika napedowego.

Konkurencji w modelarstwie kosmicznym jest
wiele, jednakze w praktyce rozgrywane sa zawo-
dy krajowe, Mistrzostwa Europy i Mistrzostwa
Swiata wylacznie w wybranych przez FAI. Aktu-
alnie jest to 10 konkurencji.
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KLASYFIKACJA MODELI KOSMICZNYCH

S1 - modele wysokos$ciowe
S2 - modele wysokos$ciowe z tadunkiem
S3 - modele czasowe ze spadochronem
S4 - modele czasowe rakietoplanéw
S5 - makiety wysokoSciowe
S6 - modele czasowe z taSmag
S7 - makiety
S8 - modele czasowe szybowcow
o napedzie rakietowym
S9 - modele czasowe z opadaniem wirowym
S10 - modele czasowe miekkoptatow

Klasy z wyjatkiem S7 zostala podzielone na pod-
klasy w zaleznos$ci od wartoSci impulsu silni-
ka. Dla kazdej klasy majg zastosowanie odrebne

przepisy.

Wiodaca instytucja w dziedzinie modelarstwa
lotniczego i kosmicznego jest Aeroklub Polski,
ktoéry nadaje uprawnienia, licencje oraz przyzna-
je odznaczenia i tytuly za osiggniecia sportowe.

Mozemy poszczyci¢ sie jako Polacy, wieloma
tytulami mistrzowskimi zdobytymi na Mistrzo-
stwach Europy i Swiata, zaréwno w klasyfikacji
indywidualnej i zespolowej. Polska ekipa uczest-
niczaca w ostatnich MS (w Rumunii w 2021 r.)
zdobyla imponujacg ilo$¢ medali, az 29.

MODELARSTWO KOSMICZNE W POLSCE

Modele rakiet, nazywane poczatkowo rakie-
tami amatorskimi pojawily sie w Polsce w latach
1955 - 1956. Pierwsze konstrukcje napedzane
byly silnikami, ktérych paliwo stanowila celu-
loidowa tasma filmowa, saletra, siarka i czarny
proch. W ramach dziatalno$ci é6wczesnego APRL,
w Krakowie przy tamtejszym aeroklubie powsta-
je doswiadczalny oSrodek rakietowy, ktory oprocz
prac badawczych wydaje biuletyny szkoleniowe
i organizuje kursy instruktoréw modelarstwa.
W 1962 r. w Krakowie zostaly rozegrane pierw-
sze ogo6lnopolskie zawody rakiet amatorskich
o puchar im. Kazimierza Siemianowicza — pio-
niera polskiego rakietnictwa. W zawodach udziat
wzieto 125 zawodnikéw. W 1965 r. przystapiono
do opracowania i produkcji silnikéw do modeli
kosmicznych.Prototypy i dokumentacje wykonat
D.O.R. w Krakowie, a produkcje powierzono fa-
bryce materialéw dla gérnictwa w Krywaldzie,
stad ich nazwa ,Krywald”.W kolejnych latach
i dekadach powstaly réwniez inne wytwoérnie
i producenci: Slaski Klub Techniki Rakietowej;
JW-T” — Wozniak-Tomaszewski; Jacek Tomaszew-
ski — ,Otwock”; Piotr Sornowski w Polanicy — sil-
niki ,PS”; Tadeusz Mucha w Kolobrzegu; Witold
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Tendera w Rybniku i aktualnie jego syn Piotr, jako
jedyny w Polsce produkuje silniki znajdujace od-
biorcé6w na catym Swiecie — ,TSP”.

W 1968 r. rozegrano w ramach XXXIII Mo-
delarskich Mistrzostw Polski w Krosnie n/Wi-
stokiem po raz pierwszy konkurencje modeli ko-
smicznych.

Pierwszy wystep polskich modelarzy na za-
wodach miedzynarodowych mial miejsce w 1966
r. w Dubnicy (CSRS). I Mistrzostwa Swiata mo-
deli kosmicznych zorganizowano w 1972 r., a ich
organizatorem byl Aeroklub Jugostawii. Uczest-
niczyta w nich ekipa polskich modelarzy.

Pierwszy tytul indywidualnego Mistrza Swia-
ta sposrod polskich modelarzy zdobyt w 1974 r.
Zygfryd Frankiewicz z Aeroklubu Pomorskiego
w konkurencji rakiet czasowych ze spadochro-
nem w czasie Mistrzostw Swiata w Dubnicy.

Najbardziej widowiskowa, ale tez najtrud-
niejszg spoSréd konkurencji modeli kosmicz-
nych sa modele makiet rakietowych — S7 (wg
FAI). Odwzorowujg one wiernie (w okreslonej
skali) istniejace lub historyczne pociski kiero-
wane, badawcze pociski rakietowe oraz statki
kosmiczne. Zawodnik musi wykona¢ makiete
jednego okreslonego pierwowzoru, wyproduko-
wanego jednostkowo, z wyjatkiem przypadkow
gdy pierwowzor jest produkowany masowo i nie
mozna zidentyfikowa¢ egzemplarza przyjetego
jako wzoér do wykonania makiety.

Zawodnik musi przedstawi¢ komisji sedziow-
skiej dokumentacje stwierdzajgca, ze makieta
jest wiernym odtworzeniem pierwowzoru w da-
nej skali pod wzgledem wymiaréw, ksztaltu, ko-
lorystyki i znakéw. Dane pierwowzoréw musza
pochodzié¢ z autorytatywnych zrédet, takich jak
czasopisma, ksigzki, dokumentacje producenta.
Wszystkie dane powinny odnosi¢ sie do okreslo-
nego egzemplarza pierwowzoru, ktérego makie-
ta zostala zgloszona do zawodéw. W klasyfika-
¢ji brana jest suma punktéw za ocene statyczng
oraz punkty za lot makiety.

W historii polskiego modelarstwa kosmiczne-
go spektakularnym osiggnieciem byto dwukrot-
ne zdobycie tytulu Mistrza Swiata, dwukrotne
Wicemistrza Swiata przez Mieczystawa Twar-
dowskiego z Aeroklubu Stupskiego w latach1983
i 1985 (MS) makieta Saturna 1B. Podejmujac
w tamtym czasie wywanie budowy tego modelu,
w dobie braku internetu, dostepnosci do litera-
tury i fabrycznej dokumentacji, barwnych zdje¢,
nalezato najpierw przeby¢ ,droge przez meke”,
aby sobie znanymi sposobami pokona¢ te trud-
nosci. Sama budowa tego modelu zajeta wyko-
nawcy 1200 godzin.

W historii modelarstwa kosmicznego Polska
byla czterokrotnie organizatorem Mistrzostw
Swiata i raz Mistrzostw Europy.

1983 — MS — Lososina Dolna
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1994 — MS - Leszno
2004 — MS - Deblin
2017 — ME — Wloctawek
2018 — MS — Wloctawek

MODELARSTWO KOSMICZNE W AEROKLUBIE
GRUDZIADZKIM - NADWISLANSKIM W KWI-
DZYNIE I W GRUDZIADZU

23.03.1963 r. Powiatowy Dom Kultury w Kwi-
dzynie wystapil z wnioskiem o zarejestrowanie
w Aeroklubie Grudzigdzkim Klubu Modelarzy
Rakietowych. W styczniu 1964 r. ogélnopolska
telewizja nadala program z dziatalnosci tej mo-
delarni i pokazéw w locie na ladowisku w Ko-
rzeniewie. Inicjatorem , zalozycielem i instruk-
torem byt Florian Synakiewicz. Pierwsze zawody
w ktorych uczestniczyli kwidzyhscy modelarze,
to IV Zawody Rakiet w Krakowie w 1965 r., ko-
lejne w 1966 i 1967 r. takze w Krakowie oraz
w Toruniu w 1967 r. Pierwsze zwyciestwa od-
niesli podczas II Zawodéw o Memorial J. Gaga-
rina w Toruniu w 1968 r.

I miejsce w konkurencji rakiet ze spadochro-
nem zdoby! Andrzej Rabcewicz, a w konkuren-
cji makiet Piotr Grunt. W rozegranych po raz
pierwszy Mistrzostwach Polski brazowy medal
zdoby! w konkurencji makiet Andrzej Rabcewicz
(Krosno 1968 r.).

W II potowie lat 70. ub. stulecia Mlodziezowy
Dom Kultury w Grudzigdzu zarejestrowat nowa
modelarnie o profilu kosmicznym.

Jej pomystodawcg, animatorem i instrukto-
rem jest Wiestaw Polinski. Swoja pasja zarazat
przez minione dziesieciolecia do chwili obecnej
dzieci i mtodziez skupiong w pracowniach Ogni-
ska Pracy Pozaszkolnej w Grudziadzu (dawniej
MDK) oraz Placéwce Opiekunczo-Wychowaw-
czej siéstr Elzbietanek. Jego podopieczni wie-
lokrotnie stawali na podium Mistrzostw Polski,
uczestniczyli w zawodach miedzynarodowych
(Mistrzostwach Europy i Swiata). Wielu z nich
nadal kontynuuje modelarskg pasje sportowa
w innych klubach i stowarzyszeniach. Sposréd
bardzo licznej rzeszy wychowanké6w wymienie
najbardziej utytulowanych: Stawomir %.asocha
— wielokrotny medalista Mistrzostw Europy
i Swiata indywidualnie i druzynowo, aktualny
czlonek Modelarskiej Kadry Narodowej oraz in-
struktor modelarstwa Stowarzyszenia Sporto-
wego Modelarzy Grudzigdzkich oraz Jarostaw
Zasun, Maciej Radoszewski, Marcin Leeb, Daniel
Pach i Arkadiusz Kowalski.

Z kolei instruktor Stawomir %asocha jest
wspottworcag wielu sukcesow w zawodach kra-
jowych, europejskich i Swiatowych takich wy-
chowankéw, jak m in. Patryka Czajki, Lukasza
Mikity, Artura Stobbe, Pawtla i Michala Lasochy
i Marcina Wisniewskiego.

y
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Model rakiety wysokos$ciowej (dwucztonowej) konkurencja S1

W koncu lat 70. ub. wieku kontynuacje dzieta
rozpoczetego w Kwidzynie przez F. Synakiewi-
cza poprowadzil Maciej Czajka. Sam wystepo-
wat jako zawodnik, uczestniczac w imprezach
najwyzszej rangi wyczynowej. W kolejnych la-
tach do tej modelarni dolaczyli: Jarzy Boniecki
— obecny trener Kadry Narodowej i jego synowie
Przemystaw i Bartosz. Cala tréjka na przestrzeni

\
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Przygotowanie modelu rakiety do startu i ponizej start
rakiety z wyrzutni

lat wielokrotnie stawata na podium Mistrzostw
Polski, Mistrzostw Europy i Mistrzostw Swiata
oraz zdobywata rekordy Polski i Swiata w mode-
larstwie kosmicznym. Medalistami Mistrzostw
Europy i Swiata byli réwniez: Tomasz Czajczyk,
Damian Dziedzinski i Sebastian Szulc.
Aeroklubowy oS$rodek modelarstwa lotni-
czego 1 kosmicznego w latach 1979 - 2015 kie-
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Leszek Matmyga z Aeroklubu Ziemi Lubuskiej z modelem
rakietoplanu konkurencji S8E/P. aktualny Wicemistrz Swia-
ta i Europy w tej konkurencji oraz aktualny Mistrz Swiata
w konkurencji S6A

rowany przez piszacego te stowa, zajmowat
sie koordynacjg zarejestrowanych modelarni,
szkoleniem, organizacjga imprez wewnatrzklu-
bowych i ogélnopolskich z ramienia Aeroklubu
Polskiego.

Generalnie oSrodek modelarski zajmowat sie
sportem wyczynowym w konkurencjach modeli
latajgcych. Rakietoszybowce zdalnie sterowane
(konkurencja S8) sg polaczeniem modeli lataja-
cych z kosmicznymi. Startujacy w tej konkuren-
¢ji Andrzej Piotr Szynaka w latach 1997 - 2003
byl medalista indywidualnych i druzynowych
Mistrzostw Europy i Mistrzostw Swiata oraz
zwyciezca zawodéw do Pucharu Swiata.

I Mistrzostwa Polski modeli kosmicznych ro-
zegrane w Lisich Kgtach odbyly sie w 1971 r. Po-
czawszy od roku 1982 do pierwszej dekady lat

Modele konkurencji S7

dwutysiecznych kilkadziesigt razy organizowa-
liSmy Mistrzostwa Polski modeli kosmicznych
dla junioréw i senioréw oraz zawodéw do Pu-
charu Polski. Od kilku lat og6lnopolskie zawo-
dy do Pucharu Polski organizuje Stowarzyszenie
Sportowe Modelarzy Grudzigdzkich.

Andrzej Szynaka

GRUDZIADZ

miasto otwarte
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Ogoélnopolskie Zawody Szybowcowe

im. Szczepana Grzeszczyka w klasie Klub A
Lisie Katy 29.07 - 7.08.2022

Jak co roku, przetom lipca i sierpnia w Lisich
Katach uplynal pod znakiem zawodéw szybow-
cowych. Ponad 50 pilotéw z calej Polski wzieto
udzial w Ogo6lnopolskich Zawodach Szybowco-
wych w klasie Klub A, ktére trwaty od 29. lipca
do 7. sierpnia 2023 r.

Zawodnicy zostali podzieleni na dwie grupy:
Alfa i Bravo. Stanowisko sedziego gtéwnego za-
wodoéw zwyczajowo juz objal Zbigniew Meller,
a codzienne trasy uktadatl kierownik sportowy
Krzysztof Herczynski.

Pierwsze kilka dni zawod6éw uplyneto pod zna-
kiem cierpliwego wyczekiwania na pogode. Wil-
go¢ uparcie przechodzaca nad Polska pokrywata
kraj pierzyng niskich chmur uniemozliwiajacych
latanie. Pierwsza konkurencje udato sie rozegrac
dopiero 3. sierpnia. Najlepszy termicznie teren
Boréw Tucholskich sptatal figla i po wielu mo-
krych dniach, zaserwowal zawodnikom termike
bezchmurng — pozostalo tylko patrze¢, jak piekne
chmury odsuwaja sie coraz dalej od obszaru roz-
grywania konkurencji...

Obie klasy musialy sobie poradzi¢ w tej sy-
tuacji z zadaniami predko$ciowymi o diugosci
250 km. W klasie Alfa, doskonale poradzit sobie
z tym zadaniem ex-junior Juliusz Pieniazek, kto-
ry na swoim ASW-19 osiggnal predkos¢ 85 km/h
i tym samym siegnat po 1000 punktéw za pierw-
sze miejsce tego dnia. W klasie Bravo najlepsze
wyniki przypadly kierowcom Jantaréw. a pred-
kos¢ 83 km/h data zwyciestwo Remigiuszowi
Gwiezdzie.

Kolejnego dnia noszenia byly oznaczone przez
cumulusy, co sprawilo, ze zawodnicy mogli przy-
spieszy¢ i przelecie¢ zadane im niecate 300 ki-
lometréw ponizej trzech godzin. Konkurencja
wys$cigowa po niezawodnych tym razem Borach
Tucholskich zostala bardzo sprawnie pokona-
na przez wiekszo$¢ stawki i pierwsze szybowce
zameldowaly sie na mecie juz o godzinie szesna-
stej.

W klasie Alfa pierwsze dwa miejsca zdobyt
rodzinny duet — Juliusz i Piotr Pieniazek, kto6-
rzy osiagneli predkos¢ 104 km/h. W klasie Bravo
102 km/h daly zdecydowane zwyciestwo junioro-
wi — Sebastian Cielma na swoim wiernym Janta-
rze VI ze zdecydowang przewaga zwyciezyl kon-
kurentami.

5. sierpnia stojagca nad pdéinocna Polskg masa
powietrza definitywnie juz pozbyla sie wilgoci po-
zwalajacej jej na formowanie sie chmur cumulus.
Trzeci wyScig odby!t sie wiec pod biekitnym nie-
bem, z rzadka tylko poprzecinanym zamgleniami.
Tym razem w planach byla konkurencja obsza-

\
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rowa o czasie zadania 2 h 30 min. Mimo braku
chmur zawodnicy zaskakujgco dobrze poradzili
sobie z zadaniem. W obu klasach predkosci uzy-
skane przez czoléwke byly nietypowo wysokie
jak na termike bezchmurna.

W klasie Alfa rozpedzony Juliusz Pienigzek
wraz z gjcem Piotrem po raz kolejny zajeli pierw-
sze dwa miejsca, osiggajac predkos¢ 98 km/h.
W klasie Bravo, rowniez umocnil sie lider — po
raz drugi zwyciestwo odni6st Sebastian Cielma,
ktéry uzyskat predkos¢ srednig 96 km/h.

Jezeli komus$ bylto mato latania na goracej bez-
chmurnej po konkurencji numer trzy, to kolejna
spelnita juz fantazje nawet najbardziej wyma-
gajacych zawodnikéw. Noszenia byly nizsze niz
poprzednio, kominy stabsze, a dwugodzinne za-
danie obszarowe okazalo sie nie do pokonania dla
prawie potowy zawodnikéw.

W klasie Alfa junior Martin Przybysz repre-
zentujacy gospodarzy w koncu zlamal monopol
rodziny Pienigzkéw na nagrody za wygrang kon-
kurencje. Martin zwyciezyl osiggajac 69 km/h.
Rowniez w klasie Bravo, zwyciezajacy do tej pory
Sebastian musiat uzna¢ wyzszo$¢ Pawla Stul-
kowskiego, ktéry po locie z predkosciag 69 km/h ze
zdecydowana przewaga wyprzedzil pozostatych
zawodnikow.

Sobotni dzien zaczal sie od szarego poranka
— niebo bylo zasnute chmurami ciggnacymi za
frontem, ktéry w nocy zrosit okoliczng ziemie.
Jak to z frontami pogodowymi bywa — zmienit on
catkowicie pogode, jaka zapanowala na lotnisku.
Zniknely upaly, pojawilo sie Swieze powietrze,
pelne wilgoci i chtodu. Gdy tylko pokrycie chmur
zaczelo pekaé, kierownik sportowy wysltat do
boju zawodnikéw. Poczatek dnia byl sprawdzia-
nem cierpliwosci — z kazda kolejna minutg wy-
pogadzalo sie coraz bardziej, chmury podnosity
podstawy, a niebo przesuszalo sie. Nadchodzilo
idealne szybowcowe popotudnie.

W klasie Alfa, w tej grze na spokojne wyczeka-
nie pogody, zwyciezyli doSwiadczeni zawodnicy
z Miroslawem Hercogiem na czele, ktéry wygrat
z predkoscig niemal 108 km/h. U zawodnikéw
z klasy Bravo do dominacji powrdcil Sebastian
Cielma.

Wszystko, co dobre, kiedy$ sie konczy. Po pie-
ciu konkurencjach konca dobiegly rowniez Ogél-
nopolskie Zawody Szybowcowe w XKlasie Klub
pod patronatem prezydenta miasta Grudzigdz.
Przez ponad tydzien 54 zawodnikéw podzielo-
nych na klasy Alfa i Bravo rywalizowalo na na-
szym niebie.

Pogoda zaprezentowala sie nam z kazdej stro-
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Michat Izdebski z Aeroklubu Nad- Martin Przybysz z Aeroklubu Nad- Dariusz Dembek z Aeroklubu Nad-
wislanskiego, obok swojego Jan- wislanskiego wislanskiego

tara Standard 3, przygotowuije sie

do konkurenciji

Pani Monika Celmer czuwa nad biegiem wydarzen

Kierowanie lotami
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ny — przez pierwsze kilka dni szybowce nie ode-
rwaly sie od ziemi z powodu braku warunkéw,
cierpliwo$¢ natomiast zostala wynagrodzona
i druga potowa zawodéw uplyneta pod znakiem
lotnej pogody. Bylo wszystko: zimny naptyw po-
wietrza po froncie, termika wypracowana, jak
i bezchmurna testujaca odwage i rozwage $cigaja-
cych sie pilotow nad lasami po zachodniej stronie
Wisly. By zwyciezy¢, trzeba bylo wiedzie¢ kiedy
sie rozpedzi¢, a kiedy zwolni¢, a przy tym szano-
wac wysoko$¢ podczas lotu.

Skoro juz o zwyciezaniu mowa - dla tych, kto6-
rzy Sledzili zawody dzien po dniu, nie bylo nie-
spodzianek. Obie klasy mialy wyraznych lideréw,
ktérzy obronili swoje miejsca w pieknym stylu,
dajac innym zawodnikom lekcje wytrwatego,
pieknego latania.

W klasie Alfa, po zwyciezeniu trzech z pieciu
konkurencji najlepszy okazal sie Juliusz Pienig-
zek, ktory wyprzedzil swojego ojca, a zarazem
kompana z pary, Piotra Pienigzka. Panowie z Ae-
roklubu Podhalanskiego pokazali wspaniatqg szko-
te zaréwno latania, jak i rodzinnej pasji. Trzecie
miejsce zdobyl Zbigniew Lutowski z Aeroklubu
Bydgoskiego, ktory przez druga polowe zawodow
stapatl po pietach rodzinie Pienigzkow.

W klasie Bravo, row-
niez po wygraniu trzech
konkurencji, najlepszy
pozostal Sebastian Ciel-
ma. Ambitny zawodnik
z Aeroklubu Ziemi Za-
mojskiej jest jeszcze ju-
niorem, a juz zwycieza
ze starszymi kolegami.
Za plecami Sebastiana
bylo goraco, o drugie
1 trzecie miejsce walka
byta zacieta i praktycz-
nie codziennie wyrastali
nowi pretendenci do po-
dium. Ostatecznie drugie
miejsce zajal Remigiusz
Gwiazda z Aeroklubu
Lubelskiego, a trzecie
Lukasz Kotodziej z Aero-
klubu Rzeszowskiego.

Na uwage zaslugu-
ja rowniez Juniorzy,
ktérzy zajeli miejsca
w pierwszej dziesigt-
ce, pokazujac, ze w ko-
lejnych sezonach beda
groznymi zawodnikami
— mowa tu o Oskarze
Glegole z klasy Bravo
i Martinie Przybyszu
z klasy Alfa. By¢ moze
na zblizajacych sie Mi-
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strzostwach Polski Junioréw Sebastian nie bedzie
juz mial z nimi tak tatwo.

Jako gospodarze pragniemy podziekowaé za-
wodnikom za sportowa i bezpieczna walke, kie-
rownikowi Krzysztofowi Herczynskiemu i se-
dziemu Zbigniewowi Mellerowi za sprawnie
przeprowadzong rywalizacje. Ogromnie doce-
niamy roéwniez prace holownikéw, pomocnikéw
i calego zespotu, bez ktoérego nasze szybowcowe
tango nie mogloby sie odby¢!

Reprezentujacy Aeroklub Nadwislanski za-
wodnicy zajeli —

W klasie Alfa:

Martin Przybysz - 5 miejsce
Jan Wojewoda — 13 miejsce
Norbert Kiepurski — 22 miejsce
W klasie Bravo:

Janusz Langowski — 9 miejsce
Michat Izdebski - 14 miejsce
Dariusz Dembek - 17 miejsce
Adam Anzulewicz - 25 miejsce

Artur Lonczuk

Szybowiec Jantar Std 3 nad lotniskiem w Lisich Katach. W dole szybowce w kolejce do startu
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I\/Iontaz szybowca Jantar

Dariusz Dembek w szybowcu MiniNimbus po powrocie z konkurencji

il g ... | start

W oczekiwaniu na start ...

Szybowce Jantar na dolocie




Zwyciezcy w Klasie Alfa: | Juliusz Pienig-

sek, Il Piotr Pieniazek i Il Zbigniew Lutowski Stodki (i nie tylko) smak zwycigstwa — Krzysztof Herczynski

wrecza podarunek Martinowi Przybyszowi

Zwyciqzcy\;v . . o i v ol
| Gwiazda i lll tukasz Kofodziej Wolontariusze — obstuga zawoddw. Podziekowania!
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nasz V\'_\"‘Viﬂd Z... nasz ‘N’y\&'iad Z... nasz V\’Y‘Niad Z...
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Rozmowa z Szefem Technicznym
organizacji obstugowej Aeroklubu Nadwislanskiego

Agnieszka Gibalska-Dembek: Jak to sie stato,
ze zwigzale$ swoje zycie zawodowe z mechanika
lotniczg?

Wojtek Serwatka: Od wczesnych lat zycia by-
lem powiazany z mechanika. Moim autorytetem
byt dziadek, ktérego uwazatem za wzoér. Rodzina
od zawsze uwazala, ze mam smykatke do maj-
sterkowania. W Aeroklubie Nadwislanskim zna-
lazlem sie catkowicie przez przypadek.

A.G-D.: Jakie sa wymagania, aby zosta¢ me-
chanikiem szybowcowym lub samolotowym?

W.S.: Przede wszystkim trzeba wykaza¢ che¢
zdobywania ogromnej wiedzy i cierpliwosci oraz
zamilowania do mechaniki. W drugim etapie
nalezy sie przygotowaé, by odby¢ diugotrwalag
praktyke w organizacji obstugowej oraz zdaniu
szeregu egzamindéw potwierdzajgcych kwalifika-
cje w zawodzie mechanika lotniczego.

A.G-D.: W moich oczach to bardzo odpowie-
dzialna praca. Koledzy piloci musza ufac, ze zro-
bites wszystko, aby sprzet lotniczy byl sprawny
i dobrze przygotowany. Jak ty to odbierasz?

W.S.: Jest to praca wymagajgca ogromnego
zaangazowania i uwagi. Kazda obsluge musze
wykona¢ bardzo doktadnie. Pomimo tego, ze nie
wykonuje pracy przy sprzecie sam, wiem, ze
kazda czynno$¢ nalezy kilkukrotnie sprawdzié.
I uczulam na to tez reszte zalogi. W koncu od
naszego odpowiedniego serwisowania sprzetu
zalezy ludzkie zycie.

A.G-D.: Jak trafiles do Aeroklubu Nadwislan-
skiego?

W.S.: Do Aeroklubu trafitem tak jak wczesniej
wspomnialem catkowicie przez przypadek. Za
poérednictwem jednego z cztonkéw rodziny, zo-
stalem poinformowany o wolnym etacie na tym
stanowisku.

A.G-D.: Jak bys opisal sw(j przyktadowy dzien
w pracy?

WS.S.: Dzien zaczynam od odprawy. Nastepnie
przystepuje do pracy na sprzecie lotniczym co jest
mojg pasjg. Po skonczonych czynno$ciach manu-
alnych uzupelniam wszelka dokumentacje tech-
niczng.

A.G-D.: Myslates kiedys, aby tez lata¢ na sprze-
tach, ktore naprawiasz czy serwisujesz?

W.S.: Latanie jest przyjemnym doS$wiadcze-
niem, ale bardziej odpowiada mi lotnictwo od
strony technicznej.
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A.G-D.: Co robisz w wolnych chwilach?

W.S.: W wolnych chwilach spedzam czas
z moja wspanialg rodzina oraz majsterkuje. Pra-
gne zarazi¢ pasja do lotnictwa od strony tech-
nicznej swojego syna.

Rozmawiata:
Agnieszka Gibalska-Dembek

/
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AEROKLUB GRUDZIADZKI
w latach 1956 - 1966

W latach 1956 - 1966 &%
duza aktywno$¢ przeja-
wiat reaktywowany Ae-
roklub Grudzigdzki na
lotnisku przy ul. War- |
szawskiej pod kierow-
nictwem instr. pil. Tade-
usza Rucinskiego.

Przy wydatnej pomo-
cy grudziadzkich zakia- =
déw pracy wybudowano =
hangary i pomocnicze
warsztaty. Z pomocg
przyszly wiadze wojsko-
we od ktérych otrzyma-
no lokal przy éwczesnej
ul. Swierczewskiego
54/66.

Tam tez urzgdzono lotniczg modelarnie pod
kierownictwem instr. Jana Michalskiego.

Aeroklub Grudziadzki wspélnie z Wyczyno-
wa Szkotg Szybowcowsq z Lisich Kgtéw byt kil-
kakrotnie po uzyskaniu do uzytku od Jednostki
Wojskowej 1993 dnia 25 Lutego 1957 roku lot-
niska, organizatorem dla spoleczenstwa miasta
Grudzigdza pokazéw lotniczych. W pokazach
wziely miedzy innymi samoloty odrzutowe MIG-
15 z Malborka.

Obowiazki szefa wyszkolenia w aeroklubie
pelnili kolejno instruktorzy piloci W. Hardt, FE
Gatazka, M. Hajczuk, A. Krajewski, J. Wiklo oraz
J. Felde. Najdtuzej bo pie¢ lat na lotnisku w Gru-
dzigdzu te obowiazki petnit por. rez. pil. J. Wi-
klo. Jako pilot akrobacyjny wiele czasu poswiecit
na treningi, majac pewne osiagniecia w impre-
zach krajowych. Natomiast w tej specjalno$ci
nie przyczynit sie do wyszkolenia akrobatéw, bo
kroniki tego nie odnoto-
waty. Jako wojskowy do-
brze kierowal szkoleniem
kandydatéw na pilotéw |
w ramach Lotniczego |
Przysposobienia Waojsko-
wego LPW-1 i LPW-2 jako
przyszilych kandydatow
do Oficerskiej Szkoty Lot-
niczej w Deblinie.

Obowigzki instrukto-
row pelnili w sekcji sa-
molotowej m. in. instr.
pil. FE Galazka. W sekgcji
szybowcowej instr. pil.
K. Wroéblewski.

Szefem Technicznym
byt J. Szczutkowski. Na-
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Lotnisko Aerokluu Gudziqdzkigo w Grudzigdzu. W tle budowa hangaru (1957 r.)

Nowy hangar wraz zapleczem biurowym Aeroklbu Grudzigdzkiego w Grudzigdzu (1960 r.)

tomiast konserwacja i obstuga sprzetu lotniczego
zajmowali sie mechanicy: A. Jasinski, L. Jagoda
B. Laskowski, I. Rudzinski, B. Zielinski i inni.

Wyrézniajagcym sie w szkoleniu lotniczym byt
wspolorganizator aeroklubu instr. pil. J. Mu-
rawski.

Osiggniecia w lataniu szybowcowym mieli
piloci: A. Wiecz6r, E. Kieszkowski, Betlejewski,
A. Dobrzanski, M. Dropinski, A. Gruszka, W. Ja-
rzynski, A. Rucinski, S. Skowron, R. Palczynski,
Z. Sadowski, H. Wegienek oraz szereg innych
pilotow.

W szkoleniu lotniczym pracowitos$cig wyka-
zali sie instruktorzy spoteczni jak %. Staniszew-
ska-Kaczorek, S. Madrzejewski, B. Zakrzewski,
H. Wasilewski oraz nawigatorzy W. Czarnecki,
J. Zofka, W. Daszewski.

W latach 1957 - 1959 istniala w aeroklubie
takze sekcja spadochronowa pod kierunkiem

R
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Niski przelot szybowcem instruktora Edwarda Chodkiewicza (1960 r.)

instruktora B. Kaminskiego, a po nim od poto-
wy 1958 roku instruktora E. Chodkiewicza. Naj-
wiekszg ilos¢ skokéw spadochronowych wyko-
nali skoczkowie: R. Figlerowicz, M. Welgomasz,
Szymkowiak i inni.

Rozwijalo sie modelarstwo lotnicze pod kie-
runkiem instruktora J. Michalskiego na lotnisku
aeroklubu oraz w grudziadzkich szkotach sred-
nich zorganizowano kilka modelami. Najwieksze
osiggniecia miata modelarnia Zasadniczej Szkoty
Zawodowej przy ul. Warszawskiej pod kierun-
kiem nauczyciela i instruktora S. Stachowskiego.

Wielu mtodych pilotéw aeroklubu po ukon-
czeniu szkolenia wstapito do lotniczych szkoét ofi-
cerskich. Miedzy innymi w 1969 roku Oficerska
Szkotg Lotniczg w Deblinie w 1969 roku z druga
lokatg ukonczy! byly pilot aeroklubu ppor. pil.
Jerzy Kowalski.

Kilkunasto-
letnig dziatal-
nos¢ aeroklubu
na lotniskach
w Lisich Katach
i Grudziadzu
uwienczona zo-
stala w lotniczej
fotografii do kto6-
rej zamilowanie
mieli dzialacze
Obowigzujace wiele lat logo Aeroklu- Wiestaw Proh
bu Grudzigdzkiego i Wyczynowegoi Jan Michalski.
Osrodka Szkolenia Szybowcowego Po prawie 40-
w Lisich Katach tu latach trzeba

64

stwierdzié,ze ze wzgledu na duzy wysilek spo-
leczny zalozenia aeroklubu z doskonalym za-
pleczem technicznym i administracyjno gospo-
darczym, jego istnienie bylo zbyt krétkie. Juz
wowczas w polowie lat 60-ch zaczeto mysleé
ekonomicznie, aby instytucje tego typu na siebie
zapracowaly.

Taka mozliwo$¢ istniata, aby nawigzaé wsp6t-
prace z Zespolem Ustug Agrolotniczych (ZUA). Bo
warunki byty idealne do wspoétpracy. Dlatego sie
stalo to co sie stalo, ale przynajmniej 10 lat za
weczesnie.

Powyzsza wspoblpracamogtatrwaédo 12 sierp-
nia 1971 roku, to jest przez pewne dalsze 5 lat do
czasu oficjalnego eksploatowania grudzigdzkie-
go lotniska. Natomiast gdyby taka wspélpraca
byla, to na pewno diuzej do lat nawet dziesieciu.
W tym bowiem czasie zaklad ZUA mial tenden-
cje rozwojowe. Z tego skorzystal w 1972 r. bedac
w niedoli byly kierownik urzedujacy aeroklubu
tam zatrudniony z przywilejem zagranicznego
wyjazdu na ustugi agrolotnicze.

Roman Mechlinski
Foto ze zbiorow Tadeusza Rucinskiego

Tekst artykulu jest zacytowany zgodnie ma-
szynopisem autora. Roman Mechlinski przez
wiele lat byl niemal kronikarzem Aeroklubu
Grudzigdzkiego. Interesowal sie rowniez gru-
dzigdzkim lotnictwem w przedwojennym cza-
sie.

Redakcja
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BALCER JAN vel BALZER

biografie

biografie biografie biografie biografie

Pisownia nazwiska BALZER pojawia sie na wizytéwce z poczatkowego okresu stuzby w 4 PL Torun. Trudno ustali¢ doktadng date zmiany pisowni nazwiska na BALCER

(25.06.1902 -

Sylwetki podofi-
cerow lotnictwa
polskiego z okre-
su miedzywojen-
nego sg bardzo
matlo znane og6-
lowi spoleczen-
stwa polskiego.
Nawet najbar-
dziej zaintere-
sowani — histo-
rycy i entuzjasci
lotnictwa  tego
okresu zapytani
o Jana Balcera
mieliby  chyba
wielki problem z przedstawieniem sylwetki tego
lotnika.

Po raz pierwszy pisal o nim regionalista z Gru-
dzigdza Pan Marek Szajerka, ktéry dotart do ro-
dziny pilota w latach 90-tych ubieglego wieku
(artykul w Roczniku Grudzigdzkim” wydawanym
przez Polskie Towarzystwo Historyczne oddzial
w Grudzigdzu.!

Moja przygoda z Janem Balcerem rozpocze-
la sie przeszlo dwadziescia lat temu, gdy jeden
z senioroéw lotnictwa z Grudzigdza przekazal mi
w darze maszynopis wspomnien pilota biorgcego
udziat w Challenge 1934. Przez wiele lat tekst
przelezal w domowym archiwum , do czasu pew-
nego meila, ktéry otrzymaltem od Grzesia Sojdy.
Stuchaj, to ,Tw¢j lotnik”, z Grudziadza, zajmij sie
nim, i podany numer telefonu ...2

Oczywiscie przed spotkaniem z rodzinag byly
poszukiwania zdje¢, materialéw dotyczacych
Jana Balcera. I wowczas przypomnialem sobie
o kilku stronicach maszynopisu.

Umowienie wizyty w Grudzigdzu - i wyjazd
z materialami. Drzwi otwiera mi urocza starsza
Pani, jak sie okazuje — cérka pilota. Kilkugodzin-
na wizyta mineta niespostrzezenie w atmosferze
wspomnien o Ojcu, podczas przegladania pamiatek.

Jan Balcer urodzil sie 25 czerwca 1902 roku
we wsi. Birgelau (po odzyskaniu niepodleglosci
Bierzglowo na Pomorzu, obecnie wie§ polozona
w woj. kujawsko-pomorskim, pow. torunski, gmi-
na Lubianka).

Ojciec Jan Balzer (rolnik), matka Franciszka
z Gulczynskich Balzerowa (przy mezu). Tu w oto-

1 Marek Szajerka, ,Rocznik Grudzigdzki”, tom XI, Grudziadz 1994, s. 211-214 ,Gru-
dzigdzki akcent miedzynarodowych zawoddw lotniczych IV Challenge 1934 (0 Janie
Balcerze)". http://www.kpbc.ukw.edu.pl/dlibra/plain-content?id=82771

2 Catos¢ wspomnien sierz. pil. Jana Balcera z udzialu w Challenge 1934 zamie$citem
W nigistniejacym juz czasopismie ,Lotnictwo z szachownica”
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21.08.1939)

czeniu gotyckiego zamku pobudowanego na prze-
lomie XIII/XIV wieku przez Krzyzakoéw, w atmos-
ferze rodzinnego domu mlody Jan konczy w 1916
roku 4-klasowg szkote powszechnag.?

W 1918 roku, w wieku 16 lat, wstepuje ochot-
niczo do Wojska Polskiego. W goracym okresie
walk o przyszlosé Polski bierze udzial w waojnie
polsko-sowieckiej. Po ustaniu dzialanh wojennych
podejmuje decyzje o pozostaniu w wojsku. Ak-
tywny udzial w szkoleniu i stuzbie zadecydowat
o skierowaniu w 1923 roku szeregowca Jana Bal-
zera na szkolenie podoficerskie do Sremu. Tu od
14 stycznia 1921 roku stacjonowata (przeniesiona
z Inowroctawia) Okregowa Szkola Podoficerska
Nr. 7. W 1923 roku szkola zostala przemiano-
wana na Baon Szkolny Piechoty Okregu Korpusu
Nr. VII. W tym tez roku (1923) Jan Balzer zostaje
absolwentem kompanii szkolnej podoficeréow pie-
choty, uzyskujagc awans na stopien podoficerski
(kaprala). Dalszy przebieg stuzby w piechocie nie
jest autorowi znany. Wiadomo tylko, ze podczas
jej trwania ukonczyl réwniez trzymiesieczny
kurs obstugi karabin6w maszynowych w sktadzie
Centralnej Szkoly Strzelniczej w Toruniu. Dal-
sza sluzba w piechocie zaowocowata kolejnymi
awansami na stopien plutonowego i p6zniej sier-
zanta.*

W 1925 roku sierzant Jan Balzer skiada ra-
port o przeniesienie do lotnictwa. Przechodzi
calg procedure przeniesienia i stawia sie do
stuzby jako ochotnik w 3 Putku Lotniczym w Po-
znaniu. Intensywnie zapoznaje si¢ z nowym dla
siebie otoczeniem. Zostaje zakwalifikowany na
kurs pilotazu, ktory rozpoczyna sie 13.04.1926
roku w Centralnej Szkole Podoficer6w Pilotéw
Lotnictwa w Bydgoszczy. Szkolenie na kursie
konczy sie 13.10.1926 roku. Nowo wyszkolony
pilot otrzymuje uprawnienie do stuzby w eska-
drach liniowych i przydziat do 4 Putku Lotnicze-
go w Toruniu.

Po krotkim szkoleniu w skladzie Eskadry Tre-
ningowej 4 PL Torun sierz. pil. Jan Balzer otrzy-
muje (w pazdzierniku 1926 r) przydzial personal-
ny do 42 Eskadry Lotniczej. Dowo6dcg eskadry byt
w tym okresie kpt. pil. Czestaw Aleksandrowicz,
a eskadra byla wyposazona w samoloty liniowe
Potez XV, pojawiajg sie tez pierwsze nowe egzem-
plarze Potezéw XXVII.

3 13 kwigtnia 1935 roku poddat sig egzaminowi nadzwyczajnemu i w mysl rozp. Min.
W.R.i0.Pzdnia 31.03.1926 r. uzyskuje (przy wszystkich przewidzianych egzaminem
ocenach bardzo dobrych) $wiadectwo rdwnoznaczne ze $wiadectwem ukonczenia pu-
blicznej szkoly powszechnej siedmioklasowej. Swiadectwo w zbiorach rodziny

4 Autorowi nie udato sig dotrze¢ do materiatow zrddiowych w ktdrym putku piechoty
odbywat sfuzbg Jan Balzer
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Przygotowanie do lotéw treningowych. Samoloty SPAD-
-61C1 ze sktadu 141 Eskadry Mysliwskiej 4 PL Torun przed
startem z lotniska w Toruniu. Rozpoznane numery taktyczne
samolotéw: 5", ,9"i,7"

24.11.1926 roku ukazuje sie w Dzienniku Per-
sonalnym M. S. Wojsk. Nr. 50/26 zarzadzenie
Ministra Spraw Wojskowych (zatwierdzajace
pismo Dep. IV L. Dz. 24961/1926) o nadaniu na
czas stuzby w wajskach lotniczych tytutu i od-
znaki pilota. ,Gapa” sierz. pil. Jana Balcera ma
numer 944.°

Mtody pilot bierze udzial w szkoleniu, aktyw-
nie uczestniczy w lotach na poligon, szkoleniach
strzeleckich, na wspbéiprace z jednostkami pie-
choty. Podczas jednego z takich lotéw stuzbowych
(06.08.1927 roku) zatoga w sktadzie por. obs. Jan
Tadeusz Buczma, sierz. pil. Jan Balcer ma za za-
danie wykona¢ przelot do Warszawy samolotem
Potez XXVII (nr. 41.52). W chwile po starcie z 13-
dowiska koto folwarku f.omna — na wysokosci 50
metréw silnik samolotu odmawia postuszenstwa.
Podczas przymusowego lagdowania, dzieki umie-
jetnoSciom pilota samolot zostaje powaznie uszko-
dzony, ale zaloga odnosi tylko niegroZne obraze-
nia.® Po krétkotrwalym okresie leczenia obrazen
twarzy sierz. pil. Jan Balcer powraca do stuzby.

W uznaniu sprawnosci i perfekcjonizmu w pilo-
tazu, ktére potwierdzily sie podczas feralnego lotu
Jan Balcer otrzymuje skierowanie na szkolenie
do Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania
w Grudziadzu. Szkota ta prowadzi Kursy Wyzszego
Pilotazu dla wyrd6zniajacych sie w stuzbie pilotow
lotnictwa liniowego. Sierz. pil. Jan Balcer konczy
takie szkolenie w 1928 roku. Po jego zakonczeniu
powraca do swego oddzialu macierzystego (42 EL)
i wkrétce otrzymuje nowy przydzial personalny
do 141 Eskadry Mysliwskiej. Przed pilotem stajg
nowe wyzwania. Nowy typy samolotu do opano-
wania pilotazu (klasyczny mysliwiec SPAD-61).

Jeden z takich lotéw treningowych zakonczyt

5 Dz Pers. Nr. 50/28 z dnia 24.11.1926 roku. Razem z nim ,Gapy” otrzymali miedzy in-
nymi tak znani pdzniej piloci jak: ppor. obs. Zygmunt Pistl (nr. 905), por. Jozef Kepinski
(nr. 912), por. Mieczystaw Miimler (nr. 924), a sposrdd podoficeréw - sierz. Stanistaw
Dziafowski - stynny konstruktor samolotéw Sportowych DKD (nr. 946)

6 A. Morgala w swojej monumentalngj pracy ,Samoloty wojskowe w Polsce 1924 -
1939" podaje krancowe zapisy stuzby tego egzemplarza samolotu w 42 Eskadrze Lot-
niczej (1.X.1926 - 05.VI1.1927), co sugerowalo by date wypadku o miesigc wezesniej.
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sie zniszczeniem samolotu.

30.08.1928 roku w ,Polsce Zbrojnej” ukazu-
je sie notatka zatytulowana: ,Wypadek Lotniczy
pod Toruniem”.

JV dniu wezorajszym okoto godz. 10 przed po-
tudniem podczas odbywajqgcego sie lotu cwiczeb-
nego pod Toruniem na wysokosci 5.000 mtr. ode-
rwaly sie skrzydla samolotu, wskutek czego aparat
spadt na ziemie. Pilot sierz. Balcer przy uzyciu
spadochronu opuscit sie na ziemie, nie doznajqc
zadnych obrazen. Samolot ulegl zniszczeniu”.

29.08.1927 r. sierz. pilot. Jan Balcer wystar-
towal samolotem SPAD-61C-1 (egzemplarz pro-
dukcji francuskiej nr ser. 166, numer ewidencyj-
ny polski 1.249, numer taktyczny ,2") z zadaniem
lotu na wysokos¢. Jak stwierdzila komisja bada-
jaca przyczyne wypadku:

~Na wysokosci 6000 mtr. przy lekkim pochyle-
niu platowca na 14-stu — set obrotach, wywazyt
sie silnik wraz z tozem silnika z kadtuba wskutek
czego ptatowiec zostal doszczetnie rozbity.”

A tak opisywal swoje wrazenia z szczeS$liwie
zakonczonego lotu pilot w rozmowie z torunskim
korespondentem Ilustrowanego Kuryera Codzien-
nego:

»Z Torunia donosi (£): W chwili gdy pilot Balcer
odbywat lot cwiczebny na samolocie na wysokosci
przeszto 5.000 m., oberwaly sie, nagle — jak dono-
silismy wczoraj — skrzydta samolotu. Lotnik zdotat
odepchnqc sie z wielkim wysilkiem od maszyny,
spadajqcej w dot z blyskawicznq szybkosciq, przy-
czem rozwingl sie spadochron. Sierzant Balcer
opadl na skutek tego szczesliwie bez najmniej-
szego szwanku w miejscowosci Wrzosy pod To-
runiem. Kadlub samolotu po opadnieciu zaryt sie
gteboko w ziemie i ulegl zupetnemu zniszczeniu.
Uratowany wprost w cudowny sposob pilot Balcer
opowiadat, iz po uwolnienie sie od spadajqcej ma-
szyny, przezyl okropne chwile zanim stwierdzil,
ze spadochron rozwija sie prawidlowo. Pozniej
natomiast czul sie juz doskonale, a nawet spojrzat
na zegarek, zeby zobaczy¢ ktora jest godzina. Na-
lezy zaznaczyc, iz sierzant Balcer jest doskonalym
lotnikiem i w chwili wypadku okazal duzo zimnej
krwi, usuwajqc sie w momencie katastrofy od ma-
szyny pozbawionej skrzydet.”

W dniu 11.11.1928 roku w Dz. Pers. M. S.
Wojsk Nr. 15/28 ukazato sie zarzadzenie Preze-
sa Rady Ministréw z dnia 10.11.1928 r. (B. P. L.
31153 - III - 28) 0 nadaniu Brazowego Krzyza Za-
stugi w uznaniu zastug potozonych na polu pracy
w poszczeg6lnych dziatach wojskowosci. Jednym
z lotnikéw wyro6znionych tym odznaczeniem byt

1 Polska Zbrojna” Nr 241 z dnia 30.08.1928 roku, str.9 ,Wypadek lotniczy pod Toru-
niem” Redaktor popuscit wodze fantazji. Oryginalny odpis sporzadzony dla pilota nieco
inaczej przedstawia wydarzenia tego lotu

8 llustrowany Kuryer Codzienny” z dnia 01.09.1928 roku, numer 242s.6 , Jakie uczucia
przezywa lotnik opuszczajacy sie na spadochronie? Spadajac na ziemig patrzyt na ze-
garek”
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! '-. 4 . e Lkl Kiub Lotnlozy
Poswiadczenie lotdw instruktorskich na korzy$¢ tdédzkiego
Klubu Lotniczego

tytularny sierz. pil. Jan Balcer.®

Po takim dos$wiadczeniu nastgpito kilka lat
spokojnej stuzby, doskonalenia umiejetnosci pilo-
tazu i awans na stopien starszego sierzanta.

Réwniez w zyciu rodzinnym nastgpita wielka
zmiana. W dniu 27.03.1929 roku w Kaplicy to-
runskiego Kosciola Garnizonowego sierz. pil. Jan
Balcer zawarl zwigzek malzenski. Wybranka ser-
ca byla torunianka Klara Wisniewska.

Poza normalnymi lotami treningowymi w141
Eskadrze Mysliwskiej starszy sierz. pil. Jan Balcer
uczestniczy jako instruktor w szkoleniu nowych pi-

9 Dziennik Personalny”, Rok IX, nr 15, Warszawa, 11 listopada 1928 r.
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| Zdjecie 2. Odpis oryginalnego dokumentu komisji ba-
dajacej wypadek sierz. pil. Balcera. Dokument ten po-
stuzyt jako potwierdzenie uratowania zycia przy wyko-
rzystaniu spadochronu dla firmy IRVING w 1937 roku

lotéw na kursach w Przysposobieniu Wojsko-
wym Lotniczym w *.odzi (lotnisko Lublinek).
Podczas pobytu stuzbowego w ¥odzi uczest-
niczy w szkoleniu grupy cywilnych adeptéow
lotnictwa — czlonkéw Eoédzkiego Klubu Lot-
niczego. Wéréd pamigtek z tego okresu za-
chowalo sie zaswiadczenie L.6dzkiego Klubu
Lotniczego z dnia 24.09.1931 roku o odbytym
szkoleniu, oraz odznaki PWLot.

11 listopada 1931 roku podczas lotu spe-
cjalnego w trakcie trwania uroczystosci
w rocznice odzyskania niepodlegtosci docho-
dzi do wypadku lotniczego. Tak to wydarzenie
w dzien pézniej opisywata miejscowa prasa.

Pilot w stanie ciezkim zostal odwiezio-
ny do szpitala, a samolot (PWS-10 nr. 5.23)
uleglt zniszczeniu. °

W 1932 roku sierz. pil. Jan Balcer zostatl
przeniesiony do blizniaczej, 142 Eskadry My-
Sliwskiej. Kilka miesiecy p6zniej, 30.06.1932
roku doszlo do nastepnego wypadku. Tym
razem ponownie zawidd! silnik w pilotowa-
nym przez sierz. Balcera mysliwcu PWS-10
(nr. 5.73). Samolot ten od niespelna miesig-
ca byt w eskadrze i ponownie tylko wielkim
umiejetnosciom pilota zawdziecza¢ nale-
zy, ze podczas awaryjnego ladowania nie zostal
uszkodzony. Sam pilot tez nie odnidst obrazen. !

Umiejetnosci pilotazu prezentowane podczas
stuzby w 4 PL Torun zaowocowaly kwalifikacja
st. sierz. pilota Jana Balcera do kilku specjalnych
zadan. Pierwszym z nich byl udzial w sktadzie
reprezentacji 4 PL w wizycie polskiego lotnictwa
w Rumunii. Wizyta miala na celu zaprezentowa-
nie osiaggnie¢ polskiej techniki lotniczej i zacie-
$nienie wspoélpracy pomiedzy lotnictwem polskim
i rumunskim. W locie uczestniczyly delegacje
wszystkich pulkéw lotniczych (30 pilotéw). 4 PL
reprezentowali: jako dowoddca zespolu: kpt. pil.
Leopold Pamuta, oraz lotnicy: kpt. pil. Jan fuka-
siewicz, por. por. pil. Eugeniusz Makowski, Stani-
staw Grodzicki, Jerzy Orzechowski, oraz podofice-
rowie: st. sierz. pil. Jan Balcer i sierz. pil. Wiktor
Sydor. Przed wylotem do Rumunii reprezentacja 4
PL uczestniczyla w specjalnym szkoleniu w lotach
grupowych i akrobacji. (03 — 10.10.1933 r.). Przy-
gotowania do wylotu zakonczono probg generalna
przed pik. pil. Ludomilem Rayskim w Warszawie.

W zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie znajduje sie Ksigzka Lotéw jednego
10B. Belcarz, T. J. Kopariski ,Polskie skrzydta 3 — PWS-10, Avia BH-33, PZL P-Ta" s. 22,,

A. Morgata ,Samoloty wojskowe w Polsce 1924 - 1939" s. 414
11B. Belcarz, T. J. Kopariski ,Polskie skrzydta 3 — PWS-10, Avia BH-33, PZL P-Ta" s. 27,
A. Morgata ,Samoloty wojskowe w Polsce 1924 - 1939, s. 415
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Notatka w miejscowe] prasie relacjonujgca wydarzenia
z1.11.1931r.

SOBOTA. Dn. 14 PAZDZIERNIKA 1931 R.

forunskic nad Rumunia |

t6 1 4 pulku bierze udzial w lo-
eskadry nehlﬂa.l do Bukarestiu
‘Wezorsj rano, jak jut denesiliémy w([Pozatem w locie biora udrial: pp hpt Lu-
depesz wystariowala = Warszawy | kaszewicz, por. Orzechowski, por. M-.nov.
ji eskadra 30 samolotéw mysliw- | ski, por. Jastrzebski, st. sleri. Bnlc el sty
W locie tym bierze udzial m. in. sie- | slerk. Lidor.
latéw z Torunia, z 4 pulku lotni- Zmlriy #miercin lotnika &p, por. Glosek
| — jak wiadomo — mial réwnieZ wezesial-
i prowadzi dowddea dy- l!:xye w locie.
2o 4 p. lok p. kpt P

Zapowiedz? uczestnictwa pilotéw 4 PL Torun w locie do Ru-
munii. Autor notatki btednie zapisat nazwisko sierz. pil. Sido-
ra jako ,sierz. Lidor”

z uczestnikow tego wydarzenia, reprezentanta
4 PL, por. pil. Eugeniusza Makowskiego. Analiza
zapisOw z tego dokumentu pozwala odtworzy¢
dokladne daty startu i ladowania grupy samolo-

téw podczas lotu z Warszawy do Bukaresztu i lot
powrotny z Warszawy do Torunia. Niestety ,kto$”
wyrwat z dziennika strone z lotami w Rumunii. '?

12.10.1933 P-7nr6.85

Warszawa Okecie 08.30 Lwow 10.00 90’
Przelot z Warszawy do Lwowa, nr kolejny lotu
w dzienniku (1137).

16.10.1933 P-7nr 6.85

Lwow 09.20 Jasse 10.35 75’
Przelot ze Lwowa do Jasse, nr kolejny lotu
w dzienniku (1138).

16.10.1933 P-7nr 6.85

Jasse 13.55 Bukareszt 15.15 80’
Przelot z Jasse do Bukaresztu, nr kolejny lotu
w dzienniku (1139).

25.10.1933 P-7nr6.85
Warszawa 11.00 Torun 12.10
Przelot z Warszawy do Torunia.

70’

Po przylocie do Rumunii lotnicy uczestniczy-
li w wielu oficjalnych przyjeciach. Na jednym

12 Makowski Eugeniusz, Dziennik Lotdw, zbiory MLP Krakéw, digitalizacja zbioréw
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z nich piloci zostali odznaczeni Rumunska Od-
znakg Lotniczg. Jednak najwazniejszym punktem
wyprawy byl wielki pokaz umiejetnosci polskich
lotnikéw i sprawnosci polskich samolotow.

ﬁ' I Wllrﬂ;'l".g&mhtﬁa

; oA AMATIE D STAY AL m

B 52 CERTIFICAT

[ m“m"‘g MILITARE ROMANE

E —

| DIN ARMATA S G ,lr\ln\;.

- ROMANE, HONORIS CAUZA.
:::' }
e | CEMENAL D -
e C: 55 7 |
Certyfikat nadajgcy honorowo odznake pilota rumunskiego

Pokaz ten odbyl sie 18 pazdziernika przy fa-
talnej jak na loty pokazowe pogodzie (podstawa
chmur 150 — 200 m.). O locie ,zespotu torunskie-
go” poznaliSmy relacje z ust samego dowodcy ca-
osci grupy pilotéw mysliwskich, mjr. pil. Stefana
Pawlikowskiego:

~Tymczasem nadlatuje siodemka kpt. Pamuly. Sq
na niecalych 100 metrach. Widze ledwo dostrzegal-
ny sygnat do beczki. Wszystkie 7 maszyn przekre-
cajq sie jednoczesnie, jak gdyby ich lqczyly zebate
kola. Byla to z calq pewnosciq najefektowniejsza
figura z calego pokazu po mistrzowsku wykona-
na przez toruniakow. Nastepnq figurq, wykonang
przez ekipe kpt. Pamuly miata byc retour z nurko-
waniem do ziemi. Na wykonanie tej figury trzeba
bylo minimum 600 metrow. Piloci robigcy retour
w chmurach jeden po drugim, wychodzili z chmur
pod roznymi kqtami i poniewaz wytwarzala sie sy-
tuacja bardzo niebezpieczna, niektore ptatowce sitq
rzeczy musialy odprysnqc jeden od drugiego. Za-
mieszania jednakze nie bylo zadnego, gdyz szyk po
wykonaniu figury natychmiast zostat zebrany.”*

e P
Polskie uhrrl;ﬁi\-i-—--

w Rumun:d
Eskadra naszych samololdw
wylgdowala w Bukaresicla

Lwdw, 17, 10, [PAT.) Wezoss| o gode.
700 sikadra 32 samolobw polskich, pod
dowddzstwem srefs departsmenie seronau-
i‘L.H w Mizlsterstwle Spraw Wojskowych
g Elril:'p wyslariowals 2 lotniika w

e da

W drodre do Buksresstu eskadra ma-
treyma sy w Jessach celem wowpelnienin
gapastw paliwa, pociem polesi wprost do
Bukareszin. Starlujgeych lotnikiw degnall
preedilawiclels whade wolikowych,

Beakareazt, 17, 10. [PAT]. Wezeraf o go-
diinln 16,30 na lotslsks Pipera pod Baks-
eakadra 12 samololdw

Relacja z przylotu polskich mys$liwcéw do Bukaresztu

13 S. Pawlikowski, U naszych sprzymierzencéw ,Przeglad Lotniczy” 1933, nr. 12's. 544,
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Wizyta polskich lotnikéw w Rumunii przy-
niosta nie tylko prestiz. Najbardziej wymiernym
efektem byl zakup przez Rumunie 50 sztuk sa-
molotéw PZL P-11b (nastepcy zaprezentowanych
podczas pokazéw PZL P-7), oraz zakup licencji na
ten typ samolotu.

Niedlugo bohater mojej opowiesci cieszyl sie
odpoczynkiem po powrocie z Rumunii. W paz-
dzierniku 1933 roku =zostal zakwalifikowany
w sktad delegacji lotnictwa polskiego przygoto-
wujacej sie do wizyty w Moskwie na zaproszenie
dowddcy lotnictwa sowieckiego w zwigzku z 16
rocznicg powstania ZSRS.

W locie samolotami Lublin R-XIII miato wzig¢
udziat 5 zaldg, a st. sierz. pil. Jan Balcer, jako jedy-
ny podoficer pilot lecial w zalodze z st. majstrem
waojskowym Stanistawem Kaczmarczykiem. Prze-
lot catej grupy zostal zaplanowany na dwa dni.
W pierwszym dniu, 3 listopada 1933 roku zatogi
pokonaly trase Warszawa — Lida. Drugiego dnia
z planowanej trasy do Moskwy przeleciano tylko
odcinek do Minska. Zalamanie warunkéw pogo-
dowych na trasie do Moskwy spowodowalo, ze
w dalsza droge delegacja polskich lotnikéw udata
sie pociggiem — w specjalnie do tego celu przygoto-
wanym wagonie. W dniu 7 listopada Polacy wzieli
udziat w paradzie wojskowej na Placu Czerwonym.
Przebieg wizyty opisal w miesieczniku ,Przeglad
Lotniczy” mjr. dypl. pil. Stanistaw Szczekowski

~Dnia 7.XI — wypoczeci po podrozy, wyjecha-
lismy na rewje o godz. 9.30. Przybywszy na plac
udalismy sie na wyznaczone nam miejsce przed
mauzoleum Lenina po prawej stronie wzniesie-
nia, na ktorem stal gen. Tuchaczewski. Attaches
zagraniczni stali na prawo od nas.

Przy wyznaczaniu tego miejsca, podkreslono
w rozmowie, ze dotychczas zaden wojskowy cu-
dzoziemiec nie stal podczas defilady w tem miej-
scu. Przyjazd nasz i zajete przez nas specjalne
miejsce zrobily b. duze wrazenie na ttumnie ze-
branej publicznosci i na przedstawicielach zagra-
nicznych. Dalo sie to zauwazy¢ w chwili, gdy po
skoniczonej rewji, gen. Tuchaczewski podszedt do
naszej grupy i zaczqgl sie witac: w tym momencie
na trybunach z publicznosciq rozlegly sie oklaski.
Rzqd w petnym skiladzie, z Kalininem i Stalinem
na czele, stal na tarasie mauzoleum Lenina. Caly
plac przed Kremlem i przylegajqce ulice byly ge-
sto zapelnione przez oddzialy wojska. Trybuny,
ustawione wzdtuz scian Kremla, byly formalnie
oblepione publicznosciq, rowniez geste tlumy
staly po przeciwnej stronie placu i wzdtuz ulic,
po ktorych mialy przechodzi¢ wojska ...'*

Program wizyty obejmowat, poza zwiedzaniem
miasta — réwniez zwiedzanie Muzeum lotniczo-
-gazowego, Wojskowej Akademii Technicznej Lot-
nictwa, Centralnego Instytutu Aerodynamicznego,

14 8. Szczekowski U naszych sasiadow” ,Przeglad Lotniczy”, nr. 12, grudzien 1933 s.
547 - 554
)
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Fabryki samochodéw, Fabryki samolotéw nr 22
i lotniska Chodynka. Najbardziej ciekawymi punk-
tami przewidzianymi do zwiedzania — z punktu
widzenia czysto lotniczego — byly te bezposrednio
zwigzane z lotnictwem. Podczas zwiedzania Cen-
tralnego Instytutu Aerodynamicznego C.A.G.I. pol-
scy lotnicy mogli sie zapozna¢ miedzy innymi ze
stanem prac nad budowanym w tym okresie sa-
molotem pasazerskim ,Maksim Gorkij”.

JV dalszym ciqgu zwiedzania fabryk dnia 11.X1
oglgdalismy fabryke samolotow Nr. 22, dawniej
Junkers‘a, zatrudniajqgcq 9.000 robotnikow. Fabry-
ka produkuje seryjnie ciezkie samoloty bombardu-
jgce ,,T. B,-3 “. Konstrukcja samolotu catkowicie
metalowa (dural), jednoplat, 4 silniki ,,M-34"— 750
MK, po dwa w kazdem skrzydle, skrzydta kryte fa-
listq blachg, rozwiqzania konstrukcyjne Junkersa
. Rozpietosc skrzydel — okoto 48 m. Wysokos¢ sa-
molotu okolo 4 m. Podwozie dzielone — po 2 kota,
z kazdej strony w tandemie. Szybkos¢ maksymal-
na - okolo 230 km/godz. Charakterystyczne jest, ze
fabryka nie posiada biura konstrukcyjnego, tylko
biuro opracowania warsztatowego. Rysunki pro-
totypow otrzymuje z C. A. G. 1. Warsztat pieknie
rozbudowany, robota dobrze rozplanowana, duzo
miejsca na montaz. Dural uzyty do konstrukcji sa-
molotow — wlasnej produkcji ..."°

13 listopada nastapilo uroczyste pozegnanie
delegacji polskiego lotnictwa i odjazd pociggiem
do Minska. Lot powrotny do Polski w dniu 15 li-
stopada trasg Minsk — Warszawa z miedzylado-
waniem na lotnisku w Bialej Podlaskiej w celu
uzupelnienia paliwa. Nastepnego dnia wszyscy
lotnicy stawili sie do raportu u dowodcy Depar-
tamenty Aeronautyki ptk. pil. Rayskiego.

W lutym 1934 roku st. sierz. pil. Jan Balcer
zostal zakwalifikowany w sklad ekipy na przy-
gotowawczy kurs nawigacyjny przed Miedzy-
narodowym Turniejem Lotniczym Samolotow
Turystycznych ,Challenge 1934”, ktéry miatl sie
rozpoczaé w kwietniu na lotnisku w Grudzigdzu.
Jednym z ciekawszych przedsiewzie¢ realizowa-
nych podczas tego szkolenia byl przelot na trasie
z Grudzigdza do Paryza i z powrotem.

Loty treningowe w Grudzigdzu

15 . Szczekowski, op. cit., s. 547 - 554
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Po  wielomiesiecznych  przygotowaniach
o przydziale zal6g do konkretnych samolotow za-
decydowato losowanie, w wyniku ktérego sierz.
pil. Jan Balcer nie mial szczeScia. Zatoge samo-
lotu PZL-26 z numerem konkursowym ,64"” mie-
li stanowié: sierz. pil. Wojciech Wieczorek i kpt.
obs. Tadeusz Lewkowicz. Dzi$ juz trudno stwier-
dzi¢, co bylo powodem, ze zaloga tego samolotu
zostala zamieniona.!. W ostatecznosci zaloge
,64" stanowili: st. sierz. pil. Jan Balcer i kpt. obs.
Jan Kulza.!

Bezposrednio przez zawodami, w lipcu 1934
roku wszyscy uczestnicy zostali przeniesieni do
Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa w War-
szawie w celu ulatwienia przygotowan do zawo-
déw. Waojskowi uczestnicy zmagan otrzymali cy-
wilne licencje pilotéw i nawigatorow.

Zdjecie 9. Zatoga PZL — 26 nr. konkursowy ,64" podczas
przygotowan do zawodéw. Od lewej strony: st. sierz. pil. Jan
Balcer, kpt. obs. Jan Kulza

gt Ml [ AN

I.-E-u-lurh—

o =17 T aa.
| -.!.,f Ili'm rmisty - an:‘.-:uw
t b A B B i alska-polaa.
il
U'.Eﬁ_
T w..-ﬂm-r-—u- TORDN
sumol,lad.Toan les avlons. | L0 |
"%—mrﬂv“ ) i
" " P
.r a“ Mimie 1nmmumbania
! = Jorui
BB LA e ul.Koozarous 41.

Zdjecie 10. Licencja pilota na Challenge 1934 r

16 Zatoga sierz. pil. Wojciech Wieczorek i kpt. obs. Tadeusz Lewkowicz w czerwcu 1934
roku (tuz przed zawodami Challenge 1934) wzigfa udzial w IV Locie Potudniowo -
Zachodniej Polski. Nie zostata sklasyfikowana z powodu uszkodzenia samolotu RWD
- 5 podczas ladowania w locie okreznym w tych zawodach. By¢ moze ten fakt byt
powodem zmiany zafogi w Challenge 1934 7

17 Kpt. obs. Jan Kulza wchodzit poczatkowo w skiad zatogi innego PZL-26 (nr. 62) z kpt.
pil. Ignacym Giedgowdem. W zawodach Jana Kulzg w tej zatodze zastapit sierz. mech.
Marian Kmie¢. Zmiany zalég w okresie pomiedzy ostatecznym terminem zgfoszen
a rozpoczeciem zawoddw byly przewidziane w regulaminie
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Wreszcie nadszed! czas proby. Zwyciestwo w po-
przednich zawodach w 1932 roku (por. pil. Hen-
ryk Zwirko, inz. Stanistaw Wigura) stanowilo
wielkie wyzwanie dla polskich zatég.

Zmagania zapoczatkowano w dniu 28 sierpnia
1934 r. uroczystym otwarciem zawodéw na lotni-
sku w Warszawie.'®

Zdjecie 11. Karta uczestnika zawoddéw Challenge de Tourisme
International 1934 wystawiona na nazwisko Jan Balcer — pilot

I etap zawodow stanowily konkurencje: pro-
ba startu, préba lagdowania, préba szybkosci mi-
nimalnej, oraz konkurencje techniczne: badanie
widocznosSci z samolotéw, sposéb rozruchu sil-
nika, sktadanie i rozktadanie skrzydetl. W dniu 6
wrze$nia — po zakonczeniu wszystkich konkuren-
cji technicznych, przed startem do lotu okreznego
zatoga samolotu ,64" '° zajmowala bardzo obiecu-
jace XIII miejsce.

Zdjecie 12. Strona z paszportu Jana Balcera. Potwierdzenia
ladowan na afrykanskim odcinku rajdu — lotniska w Sidi-Bel-
-Abbes i Maison Blanche

18 Zapewne data rozpoczecia zawodéw wybrana nieprzypadkowo. W tym dniu, dwa
lata wczesniej por. pil. Henryk Zwirko wraz z inz. Stanistawem Wigura odniesli wielki
triumf podczas zawoddw ,Challenge 1932”

19 PZL - 26 (SP-PZ0, nr. startowy 64", samolot zakupiony ze skiadek podoficerow Woj-
ska Polskiego otrzymal nazwe , Podoficer II"

i
/
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7 wrzesnia rozpoczela sie nastepna konkuren-
cja zawodow — wielki Lot Okrezny” ktéry zo-
stal zaplanowany po trasie: I wielki etap: War-
szawa — Algier, II wielki etap: Algier Warszawa.
W pierwszym dniu zawodéw zaloga ,64" dole-
ciala do Paryza. Nastepnego dnia wystartowa-
li o wczesnych godzinach porannych i udato sie
dolecie¢ na lotnisko w Sewilli (Hiszpania), gdzie
wyladowali o godz. 17.34 jako piata zatoga rajdu.
W dniu 8 wrzesnia zatoga ,64" pokonata bez prze-
szkdd trase z Sewilli do Casablanki (z przelotem
nad Morzem Srédziemnym). 9 wrzesnia o godz.
15.35 zatoga ,64" wylagdowala na lotnisku w Al-
gierze meldujac sie na péimetku rajdu. Wyliczo-
na (nieoficjalna) przecietna predkos¢ na I odcinku
przelotu na trasie z Warszawy do Algieru wyno-
sita 186 km/h.

Nastepnego dnia zatogi mialy czas na odpoczy-
nek i zwiedzanie miasta. Dokonywano réwniez
niezbednych przegladéw samolotow.

11 wrzeSnia wyruszono na nastepny wielki
etap przelotu: trasa Algier — Warszawa. W dniu
tym zaloga naszego samolotu przeleciala dystans
przeszio 775 km ladujac bez przeszkod na lotnisku
w Tunisie. Tu nastgpila przerwa w locie przezna-
czona na przeglad samolotu przed planowanym na
dzien nastepny przelotem nad Morzem Srédziem-
nym. Przelot na trasie z Tunisu do Rzymu odbywat
sie w grupach po pie¢ samolotéw (dla wiekszego
bezpieczenstwa dodatkowo na trasie 143 kilome-
trowego przelotu nad Morzem Srédziemnym teren
wzdluz trasy lotu patrolowaly okrety). Podczas
lotu nad morzem pojawily sie pierwsze problemy
z nieprawidlowo pracujacym silnikiem. W tej kon-
kurencji (dla utrudnienia) zalogi w wyznaczonych
punktach musialy zrzucaé meldunki (ich niezrzu-
cenie skutkowato dodatkowymi punktami karnymi
w klasyfikacji koncowej). Zatoga ,64” wyladowata
na lotnisku w Rzymie o godz. 13.45. Po przegladzie
maszyny odpoczynek i nocleg. Nastepnego dnia 13
wrzeéSnia w godzinach porannych nastgpil start
z Rzymu do nastepnego etapu przelotu, dzieh za-
konczono lgdowaniem na lotnisku w Pradze jako
IX zatoga rajdu.

14 wrzesnia po starcie we wczesnych godzi-
nach porannych z Pragi zatoga wyladowata w Ka-
towicach. Po kilkunastominutowej odprawie,
uzupelnieniu paliwa i dokumentacji zawodniczej
wystartowali do nastepnego etapu. Od tej chwili
dobra passa dla zatogi zostata przerwana. Musie-
li powro6ci¢ do Katowic z powodu awarii silnika.
Po usunieciu awarii zaloga ponownie wystarto-
wala, kofczgc dzien zawodniczy ladowaniem we
Lwowie. Niestabilna praca silnika w locie zade-
cydowala, ze nie poleca w tym dniu dalej, lecz
pozostana na naprawe silnika. Po dokonaniu nie-
zbednego przegladu i naprawy nastepnego dnia
0 godz. 6.01 zatoga ,64" wystartowata ze Lwowa
na trase do Wilna. Podczas lotu sinik ponownie
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odméwit postuszenstwa i pilot zostal zmuszony
do ladowania. Sierz. pil. Jan Balcer bez dodat-
kowych uszkodzen wylgdowal na terenie szkoly
policyjnej w Mostach Wielkich k/Lwowa. Tym la-
dowaniem skonczy! sie udziat zatogi ,64” w Chal-
lenge 1934. Na pomoc wystano jeszcze samolot
z 6 Pulku Lotniczego z mechanikiem, ale silnika
nie udato sie juz uruchomic 20

Ostatnie wydarzenia przed lgdowaniem tak
wspomina sierz. pil. Balcer:

»... Jako tako doleciatem do Lwowa liczqc na
pomoc po wylgdowaniu. Tu stwierdzamy, ze ma-
gneto rozruchowe urwato sie od wstrzqsow, oraz
walek i czesci pomocnicze od rozruchu silnika sq
wyrwane.

Przyrzeczonej pomocy nie dostaje, gdyz por.
Wtlodarkiewicz lqgdujgc przymusowo na trasie
Katowice — Lwow otrzymal mechanikow, kto-
rzy mieli mnie udzieli¢ pomocy. Jestem juz teraz
pewny, ze sprezarka, znajdujgca sie wewnqtrz
silnika, jest powodem tych zgrzytow i nierownej
pracy silnika. Po kilku probach mechanicy orze-
kajq, ze nie moge leciec. We Lwowie nocujemy,
gdyz tego dnia do Warszawy nie doleciatbym.

Na drugi dzien o g. 7-ej startujemy, aby prze-
by¢ trudny odcinek Lwow — Wilno, lecqc nad na-
szemi kresami. Szanujqc mdj chory silnik, lece
na jak najmniejszych obrotach, redukujgc o 200
obrotow od normy przelotowej. Wystartowalem
razem z p. kpt. Dudzinskim, ktory powoli mnie
wyprzedza i po 20 minutowym locie jestem zmu-
szony do lgdowania w okolicy Sokala.

P kpt. Kulza spieszy do telefonu proszqgc Lwow
1 Warszawe o jak najszybszq pomoc, ja tymcza-
sem oglgdam silnik, lecz na zewnqtrz jest wszyst-
ko w porzqdku. Po jakich 3 godzinach przylatuje
ze Lwowa R. XIII z mechanikiem i przyjezdza sa-
mochod przywozqgc drugiego mechanika. Silnik
przy probie nie daje obrotow i silnie przerywa,
telefonujemy do Warszawy, aby przystali nam
nowgq sprezarke, gdyz juz teraz na pewno wiemy,
ze z jej powodu sq te niedomagania. Mechanicy
wbudowujq zepsutq sprezarke, okazuje sie, ze lo-
zysko jest zupeinie strzaskane i nie ma po niem
nawet sladu, a skrzydelka sprezarki uszkodzone,
co powodowalo rozne zgrzyty i wycia w silniku.
Jestem bardzo zmartwiony, gdyz prawie u sa-
mych progow Warszawy musialem sie wycofac:
po obliczeniu punktow miatem szanse do zdoby-
cia 4 wzglednie 5 miejsca.” *!

Ostatecznie w zawodach Challenge 1934 zwy-
ciezyla polska zatoga: kpt. pil. Jerzy Bajan, sierz.

20 Samoloty PZL 26 biorace udziat w zawodach byly wyposazone w silniki produkcji
amerykanskiej Menasco — Buccaner B6 S3. Uszkodzenie sprezarki w silniku 64" unie-
mozliwito jego naprawe i dalszy lot. ostatecznie az trzy samoloty PZL-26 nie ukoriczyly
zawoddw z powodu awarii silnika

21 J. Balcer, sierz. pil. ,Wspomnienie z Challenge”. Oryginat w zbiorach autora opraco-
wania Remigiusza Gadacza. Po wielu latach kopia tego wspomnienia powrdcita do
rodziny
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mech. Gustaw Pokrzywka.

14 pazdziernika 1934 roku w nowo poswie-
conym kasynie podoficerskim 1 PL Warszawa,
w obecnoSci biskupa polowego W. P. Gawliny
odbyla sie uroczysta zbiérka podoficerow zaan-
gazowanych w ,Podoficerski Komitet zbiorki na
samoloty Challange'owe”. St. sierz. pil. Jan Balcer
zostal na niej uhonorowany ztotym zegarkiem.

Spotkanie Podoficerskiego Komitetu zbiérki na samoloty
Challange’owe” w Kasynie Podoficerskim 1 PL Warszawa.
Ztoty zegarek

Trofea zdobyte za udziat w Challenge 1934 przez st. sierz. pil.
Jana Balcera (siedzi w $rodku)

St. sierz. pil. Jan Balcer wraz z zong Klarg i corkg Krystyng
pozujg przed samolotem RWD-8 (SP-ANT). Samolot zostat
zarejestrowany 26.04.1935 roku, jego wtascicielem byto Mi-
nisterstwo Komunikacji, a uzytkowany byt w Zwigzku Strze-
leckim Bydgoszcz

W Monitorze Polskim nr. 238/34 z dnia 11 listopa-
da 1934 roku ukazalo sie rozporzadzenie moca kt6-
rego Prezes Rady Ministrow nadat Janowi Balcero-
wi (po raz drugi) Brazowy Krzyz Zastugi za ,zastugi

12

na polu propagandy i rozwaoju sportu lotniczego”.??

"
Pieczolowicie przechowywane przez rodzine odznaczenia
nadane chor. pil. Janowi Balcerowi. Od lewej strony Medal
X lecia odzyskania niepodlegtosci, Medal Polska swemu
Obroncy, Brazowy Krzyz Zastugi (dwukrotne nadanie) i Me-
dal Za Dtugoletnig Stuzbe (20 lat)

13.10.1935 roku st. sierz. pil. Jan Balcer,
z ugruntowang juz pozycjg doskonatego podofice-
ra pilota wszedl w sktad Podoficerskiego Komitetu
Zbiérki na Lotnictwo Sportowe. Ideg tej inicjatywy
bylo zafundowanie eskadry samolotéw dla maja-
cej powstaé na Gérnym Slasku cywilnej szkoty lot-
niczej pod egida Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Podoficerski Komitet Zbidrki na Lotnictwo Sportowe, 1935 r.
Fotografia z czasopisma ,Wiarus”, numer nieznany. Sierz.
pil. Jan Balcer stoi w drugim rzedzie jako pierwszy z prawe;
strony

Rok pézniej, zarzadzeniem Ministra Spraw
Wojskowych st. sierz. pil. Jan Balcer uzyskat ze-
zwolenie na przyjecie i noszenie Rumunskiej Od-
znaki Pilota.?®

22 ,Dziennik Personalny”, ROK XV, nr. 13, Warszawa, 11 listopada 1934 r. 5. 237.

23 Dziennik Personalny”, rok XVI, nr. 2, Warszawa, 6 lutego 1935 1. s. 6. Odznaka ho-
norowa zostala wreczona w pazdzierniku 1933 r. podczas wizyty lotnikéw polskich
w Rumunii, ale oficjalna zgoda na jej noszenie na mundurze musiata by¢ potwierdzona
przez specjalne zarzadzenie Ministra Spraw Wojskowych

/
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St. sierz. pil. Jan Balcer — petna gala orderowa, Gapa pilota,
odznaka pilota rumunskiego oraz odznaka POS (Panstwowa
Odznaka Sportowa)

2 listopada 1935 roku st. sierz. pil. Jan Balcer
zostaje przeniesiony z 4 PL Torun do Lotniczej
Szkoty Strzelania i Bombardowania w Grudzia-
dzu. Natychmiast po przeniesieniu zostat wlaczo-
ny w nurt szkolenia na kursach wyzszego pilota-
zu prowadzonych w ramach tej szkoly.

W dniu 08.01.1936 roku podczas jednego
z wielu lotéw treningowych st. sierz. pil. instr.
Jan Balcer ,zaliczyl” przymusowe lgdowanie le-
cac samolotem PWS-A (licencyjna Avia BH-33, nr.
ser. 4.21). Powdéd ladowania byt bardzo prozaicz-
ny — brak paliwa (tak tez sie zdarzalo). Na szcze-
Scie pilot wykazal sie precyzja podczas ladowa-
nia. Samolot nie zostat uszkodzony.#

23 marca 1937 roku st. sierz. pil. Jan Balcer
zostal uroczyscie zaliczony w poczet elitarnego
,Caterpillar Club”. Byl to klub do ktérego mogli
naleze¢ lotnicy, ktérzy uratowali swaoje zycie przy
wykorzystaniu spadochronéw firmy ,Irvin”. Na
takim spadochronie plecowym (o numerze 8781)
sierz. pil. Jan Balcer skakal w feralnym locie
w dniu 29 sierpnia 1928 roku. Czlonkowie tego
klubu mogli nosi¢ specjalng ztota odznake w for-
mie gasienicy jedwabnika potwierdzonej indywi-
dualnym grawerunkiem z nazwiskiem pilota na
rewersie odznaki.

3 b
Gasienica jedwabnika. Odznaka Caterpillar Club nadana Ja-
nowi Balcerowi w 1937 roku

24B. Belcarz, T. J. Kopaniski , Polskie skrzydia 3 — PWS-10, Avia BH-33, PZL P-Ta" s. 6
\
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Certyfikat Caterpillar Club z dnia 23 marca 1937 roku dla
Jana Balcera

20 lipca 1937 roku przeksztatcono Kursy Wyz-
szego Pilotazu prowadzone w ramach Lotniczej
Szkoly Strzelania i Bombardowania w Grudzig-
dzu w samodzielng Wyzsza Szkole Pilotazu Gru-
dzigdz.

W dniu 8 sierpnia 1938 roku st. sierz. pil. Jan
Balcer otrzymat awans na stopien chorazego.

Dzi$ juz trudno ustali¢ nazwiska pilotow, kto-
rzy swoje umiejetnosci pilota mysliwskiego naby-
wali pod okiem instruktora Jana Balcera. Udatlo
sie jednak zidentyfikowac niektérych z nich dzie-
ki pamigtkowemu zdjeciu ktére wykonane zostat
po zakonczeniu jednego z kurséow.

Zaiste, WSPANIALE EFEKTY SZKOLENIA

A takich kurséw w karierze instruktora pilo-
ta Jana Balcera w okresie stuzby w Grudzigdzu
1 p6ézniej Utezu bytlo kilka.

W marcu 1939 roku Wyzsza Szkota Pilotéw zo-
stala przeniesiona na lotnisko w Utezu k/Deblina.
Chor. pil. Jan Balcer dostal rowniez przeniesienia
do Uteza.

W okresie bezposredniego zagrozenia wojen-
nego w sierpniu 1939 roku uzyskat urlop i przy-

jechal do rodziny mieszkajacej w Grudziadzu.

Wkroétce wydarzyla sie straszna tragedia. Szeroko
o niej pisata miejscowa prasa, gdyz sylwetka pi-
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zestrzelonych, 306 dywizjon

lota z Grudziadza byla w spoleczenstwie miasta
bardzo znana. W rodzinnym archiwum zachowat
sie strzep 6wczesnej gazety z dnia 24 sierpnia
1939 roku.

i T

Czwartek, dnfa 24 siorpnia 1939 .

| Wyrwawszy. SyT
z obje¢ Smierci
'sam ginie w nurtach '

Dnia 21 bm. przybyl do Gru- dalaé si¢ od  brzeg
dziadza celonek Aeroklubu War- wody,
szawskiego Jan Balcer, zmicszkaly'1 Ojeiee matychm
w Deblinie. Praybyl epedzié swijldo wody, aby dziecko ratowse. Si=pm
urlop W gronie mu najblizszych —la ojcowskie] m'lll}écI’ zjvycie-ag!a;‘i
sony i synka. Sgsiedzi wildzieli jak; zdradliva zachlannosé wirn. pzle-,a
znany im  dobrze i przez wszyst- cko uratowane. Sam jednak nie polﬂt
kich eeniony 1 lubiany p. Balcer,wrea joz na };1-zeg,'] W vezerpanego 2
| zaraz po przvieidzie do rodziny walks z groinym zywiolem o zy-|z
Iz&‘]ﬂ“‘i:l] sie w ogrodku przy swym ele dziecka nagle opuseily sily, tra-{d

-

domm  » swoim  synklem. Byli f¢i przyfomnoéé i fale w tym miej-|
Ewiadkami radofei joka panowala sen buraliwe zakrywaja na oezach|n
!w rodzinie Baleerdw. Rado§¢ talzony i pdlprzylomnego syna cialo|k
jednak trwala niestety tylko kilkajim tak dl‘ﬂgle — mnajdrozsze. |ay
godzin. Zwick dotad nie wydobyto. R
Po poludniu p. Baleer uleglezy| ~ Wiadomo8é  powyisza rozeszla'
namowom swego synka udal sie 7 sig blyskawicznie po calym mieelel
{nim oraz #ong nad Wisle. Synek hudzae seezery Zal, smutek i wspal
wszedl do wody, aby zZaEy e kqmehlcmme. N 3
bypmea chwili poezal saybke od'

X

21 sierpnia 1939 roku chorazy pilot Jan Balcer zginat tragicz-
nie ratujgc zycie swego syna Bohdana z nurtu Wisty
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Zakonczenie szkolenia na kursie Wyzszej Szkoty Pilotéw Grudzigdz w dniu 15.11.1938 roku. Od lewej
strony stoja: 1. st. szer. Jozef Jeka — (7,5 — 0 — 0) zgtoszenia samolotéw zestrzelonych w wojnie, 2.
prawdopodobnie st. szer. Wtadystaw Wisniewski — 316 dywizjon do konca wojny, 3. st. szer. Ludwik
Weywer, 4. kpr. ndt. Antoni tysek (1/2 — 0 — 1) zgtoszen, + 302 dywizjon 05.06.1942 r., 5. chor
instr. pil. Jan Balcer, 6. kpr. ndt. Mirostaw Wojciechowski (4 2 - 0 — 0) zgtoszen zestrzelonych, 303
dywizjon, 7. kpr. ndt. Zygmunt Klein (2 2 - 1 — 1) zgtoszen samolotdw zestrzelonych, + 28.11.1940
r., 8. kpr. ndt. Wtadystaw Wasilewski, 2 AOS Millom, + 22.08.1941 r., 9. st. szer. Herbert Szwaba,
m. inn. 302, 306 dywizjon, instruktor 16(P)SFTS, 10. st. szer. Jan Smigielski, (2 — 0 — 0) zgtoszen

Utracona szan-
sa???

W 2018 roku
powstala pewna
idea, ktéra mogla
sta¢ sie piekng
karta wychowa-
nia  patriotycz-
nego mtodych
studentéw de-
blinskiej szkoty.

29 sierpnia
1939 roku o godz.
11 do zony §. p.
chor. pil. Jana
Balcera  6wcze-
sny dowddca de-
blinskiej  szkoty
wystal telegram
o} nastepujacej
tresci:

JV dniu ciez-
kim dla pani
skladam  wyra-
zy wspdiczucia
w imieniu wia-
snym 1 korpusu
oficerskiego jed-
noczesnie prze-
praszam iz ze zrozumialych wzgledow nie moge
wystac delegacje — komendant szkoty.”

Te zrozumiale wzgledy byly spowodowane sy-
tuacjg miedzynarodowg. Telegram zostal odebra-
ny przez rodzine na grudzigdzkiej poczcie w dniu
31 sierpnia 1939 roku o godz. 17.17.

Za 12 godzin nic juz nie bylo takie jak dotych-
czas. Na pogrzebie zastuzonego dla polskiego
lotnictwa chor. pilota Jana Balcera nie bylo ho-
norowej asysty lotnikow. Trumna nie spoczela
na tradycyjnym katafalku z kadiluba samolotu,
na grobie lotnika nie pojawilo sie $miglo, a Pani
Klara Balcerowa za pogrzeb meza musiata zapla-
ci¢ z wlasnej kieszeni 100 zlotych. Nie bylo juz
szansy przedstawi¢ rachunek wiladzom waojsko-
wym.

- -

Czy dzi$ po wielu latach nie nadszed! czas by
naprawi¢ lata zapomnienia?

Opracowanie:
Remigiusz Gadacz

Zdjecia i kopie dokumenté6w pochodzg z archi-
wum rodziny chor. pil. Jana Balcera i przekazalta
je corka, pani Krystyna Biatkowska.
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BALONOWY

Zapraszamy na loty zapoznawcze,
reklamowe i okolicznosciowe.

Prowadzimy réwniez szkolenia
do licencji pilota balonowego.

balony@lotniczygrudziadz.pl

920 LAT
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Fundacja Lotniczy Grudziadz informuje:

Nasz album oraz czasopismo mozna naby¢ réwniez we wspélnej
siedzibie Fundaciji Lotniczy Grudziadz i Grudziadzkiego Klubu
Balonowego, przy ul. Mickiewicza 23 w Grudzigdzu (tel.: 600231393)

Wydawca:

FUNDACJA LOTNICZY GRUDZIADZ, ul. Ciotkowskiego 1/27, info@lotniczygrudziadz.pl
przy wsparciu URZEDU MIASTA W GRUDZIADZU i URZEDU MARSZAtKOWSKIEGO WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zespot redakceyjny:

Beata Adwent, Joanna Biedermann, Remigiusz Gadacz, Agnieszka Gibalska-Dembek, Szymon Gurbin,

Zbigniew Koscinski, Artur tonczuk, Andrzej Maciejewski (redaktor naczelny), Roman Mechliriski, Andrzej Ogonowski,
Dominika Szagdaj, Dawid Schoenwald, Kinga Tchorz, Krzysztof Wieczorek, Michat Wojda

Zdjecia:

Archiwum Lotniczego Grudzigdza, Marta Babacz, Joanna Biedermann, Piotr Bilski, Tomasz Hornik, Artur tonczuk,
Andrzej Maciejewski, Andrzej Ogonowski, Aneta Ratkowska, Tadeusz Ruciniski, tukasz Skonecki, Adam Szlczyriski,

Kinga Tchorz, Grzegorz Turek, Marek Wentowski, Krzysztof Wieczorek, Waldemar Wingralek, Studio Vento, Michat Wojda,

Druk:
EPROS Sp. z 0.0. sp.k., ul. Powstancéw Wielkopolskich 17, 86-300 Grudzigdz, www.epros.pl, e-mail: info@epros.pl



