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Drodzy czytelnicy!

Juz tak wiele chmur przeptyneto na Gérg Zamkowa od ostatniego wydania Grudzigdzkich Wiadomo$ci Lotniczych,
ze czas najwyzszy znéw spotkac sie na tamach! A ze jak wszystko, co dotyczy naszego $rodowiska, réwniez tamy mamy
skrzydlate, zatem zapraszamy do odlotu przy lekturze z kubkiem kawy, filizanka herbaty, tudziez z innymi napojami sprzyjaja-
cymi lekturze i bujaniu w obfokach.

Wiele sie dziato w ostatnich miesigcach. Zatem wpadniemy na rozegrane w Lisich Katach Szybowcowe Mistrzo-
stwa Polski w Klasie Klub A oraz Ogéinopolskie Zawody Szybowcowe w Klasie 15/18 m. Lotnisko Aeroklubu Nadwislanskie-
go to wymarzone miejsce do organizowania tego typu imprez, a jak tam byto — poczytajmy, ale réwniez poogladajmy piekne
zdjecia.

Mamy w tym numerze réwniez odrobing historii. Dowiemy sie bowiem, jakie byty poczatki sekcji balonowej przy
dawnym Aeroklubie Grudzigdzkim, ktéra pdZzniej przerodzita sie w nasz jakze prezny Grudzigdzki Klub Balonowy. Tam tez war-
to zwrdci¢ uwage na zdjecia sprzed ponad dwudziestu lat, zwiaszcza na aspekt utraty niektérych grzywek, tudziez przyrostu
pewnych tkanek... Ale dusze w tych wrazliwych ciatach ciggle tak samo lotne i skore do powietrznych harcéw.

Ruszymy jednak jeszcze dalej w przesztos$¢, zeby przywota¢ postaé Wactawa Jurka — pilota i instruktora, ktéry po
grudzigdzkim niebie w dwuptatowym mysliwcu buszowat w latach dwudziestych poprzedniego wieku.

Naprawde duzo latamy naszymi balonami, nie tylko ku uciesze mieszkancéw Grudzigdza. Mamy réwniez sporo
wystepdw goscinnych! Nie zabrakto nas na V Regionalnej FieScie Balonowej w Toruniu, ByliSmy na Fie$cie Balonowej
w Szczecinku. Sunegli$my réwniez pod obfokami Rypina. Mnéstwo pigknych zdje¢ i troche dobrych wspomnien, ktérymi
chcemy sie podzielié.

Ale to nie wszystko. Lotnictwo samo w sobie jest pigkne i piekno do siebie przycigga. Dlatego zapraszamy do zapo-
znania sig z sylwetka Kingi Tchorz — pilota szybowcowego i samolotowego, a jednoczesnie. .. behawiorystki psow!

Natomiast mniej tadny, ale wielce do$wiadczony i powszechnie szanowany pilot zwany przez niektérych ,0gon-
kiem” opowie nam, jak przywrdcono drugg mfodo$¢ sedziwemu i troche pokiereszowanemu przez czas Nimbusowi, ktdry
teraz znowu kreci w kominach, jakby go wypuscili prosto z niemieckiej fabryki.

Zapraszamy do mitej lektury. Niech bedzie to kolejne spotkanie z grudzigdzkim lotnictwem. Jeszcze tylko jedno
przypomnienie: juz niedfugo, bo pod koniec sierpnia, w naszym miescie zostang rozegrane miedzynarodowe zawody balo-
nowe w ramach Pucharu Polski, a towarzyszy¢ im bedzie fiesta balonowa. To preludium do Balonowych Mistrzostw Swiata
Junioréw, ktore w Grudzigdzu odbedg sie w roku 2023. Juz dzi§ zapraszamy na te cudowne spektakle, ktére beda widoczne
chyba z kazdego zakatka miasta.

Do zobaczenia
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SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI W KLASIE KLUB A

ORAZ OGOLNOPOLSKIE ZAWODY SZYBOWCOWE
W KLASIE 15/18 m

W dniach 13-21 maja, lotnisko w Lisich Kgtach
ponownie stalo sie areng zmagan czotéwki pol-
skich pilotéw szybowcowych. O tytul najlepszego
pilota w klasie klub walczyto 40 zawodnikéw, ko-
lejnych 14 startowalo w zawodach nizszej rangi
w klasie 15/18 m.

Klasa Klub w szybowcach - zwlaszcza w be-
dacej wcigz na dorobku polskiej scenie lotniczej
—jest czyms$ szczegblnym. Szybowce dopuszczone
do rywalizacji w tej klasie to gtéwnie wyproduko-
wane w duzych iloSciach konstrukcje z lat 1970-
1990. Wsrod nich znajdujg sie polskie Jantary,
na ktérych w zasadzie wychowani sg wszyscy
zawodnicy z naszego kraju. Nie brakuje tez po-
pularnych ,Promykéw”, niemieckich LS3, LS4 czy
przezywajacych druga mlodos¢ Mini Nimbusow.
Dzieki takiemu ograniczeniu startujacych kon-
strukcji na konkurencyjnym sprzecie moze wy-
startowaé¢ niemal kazdy — wliczajac w to osoby
korzystajace z aeroklubowego sprzetu, zwlaszcza
mlodszych zawodnikéw. Dla wielu pilotéw wta-
$nie udowodnienie swoich umiejetnosci na po-
czciwym Jantarze jest przepustka do Kadry Na-
rodowej 1 mozliwosci trenowania na najlepszym
sprzecie na Swiecie.

Na takich wtasnie swiatowej klasy konstruk-
cjach startowali zawodnicy w klasie 15/18 m,
mimo nizszej rangi zawodéw pojawili sie bardzo
doswiadczeni i utytulowani sportowcy, traktujac
rywalizacje jako ostatnig probe swoich sit przed
zblizajacym sie kalendarzem imprez rangi mie-
dzynarodowej. Smukle skrzydta Diany 2 czy ASG
29 prowadzilty do lotu takich zawodnikéw jak To-
masz Rubaj, Janusz Centka czy Lukasz Wdjcik.

Rowniez w klasie Klub zaprezentowala sie
czotowka polskiego rankingu — gtéwnymi fawo-
rytami do tytutu Mistrza byli wspoétpracujacy od
lat Jakub Barszcz i Lukasz Kornacki, z ktoérych
zwlaszcza ten pierwszy mial juz na koncie wie-
le sukceséw i od kilku lat utrzymywal wysoka
forme. Kolejnym pretendentem byli Jacek Flis
i Mikotaj Zdun, bedacy w doskonalej dyspozycji
po Swietnym wystepie na zawodach FCC w Prie-
vidzy kilka tygodni wczesniej. Na liScie startowej
pojawit sie ré6wniez Przemystaw Bartczak, bro-
nigcy tytulu Mistrza Polski w tej klasie, po ubie-
glorocznym zwyciestwie w Stalowej Woli.

Aeroklub gospodarzy reprezentowali w klasie
Klub czterej doswiadczeni zawodnicy. Para lotni-
skowych wyjadaczy, Andrzej Ogonowski i Joanna
Biedermann, startujgca odpowiednio na szybow-
cach LS4 ,0G” i Mini Nimbus ,DJ”, ktéra ma za
sobg tysiace godzin spedzonych wsrod nadwi-
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§lanskich chmur. Oprécz tego na szybowcu DG
101 ,AKM" startowal Piotr Géreczny, a na klubo-
wym Jantarze ,KM" lokalny junior — Martin Przy-
bysz. W klasie 15/18 m, na kadrowych szybow-
cach klasy standard pojawila sie Kinga Tchorz
latajac szybowcem LS8 ,LOT” i Karol Snapko na
Discusie 2a ,Y".

Pierwsza konkurencje udalo sie rozegra¢ 15.05
— dobra szybowcowa pogoda pozwolila wyzna-
czy¢ dlugie zadania — konkurencje z czasem ob-
lotu 3h 30 minut. Zawodnicy Scigali sie po tra-
sie prowadzacej z Lisich Katow w rejony Bytowa
1 KoScierzyny, by nastepnie zawréci¢ w kierunku
Brodnicy i Sierpca, dolatujac do Lisich od potu-
dniowego wschodu. Mocne noszenia i szybki
lot utatwia zadanie lepszym konstrukcjom i tak
tez bylo tego dnia. Jacek Flis i Mikotaj Zdun, na
szybkich — jak na klase Klub — szybowcach LS3
wyposazonych w klapy osiggneli 119 km/h, zdo-
bywajac odpowiednio pierwsze i drugie miejsce.
Trzeci byl Bartosz Orchel na SZD-55, osiggajac
112 km/h. Pozostale predkosci w tabeli byly niz-
sze, ale wciaz bliskie zwycieskim. Szybownic-
two jest sportem, w ktérym do ostatniej sekundy
lotu trzeba wystrzegac¢ sie btedéw, przekonat sie
o tym Christoph Matkowski, ktéry przez biagd na
samej koncéwece dolotu stracil szanse na zwycie-
stwo w zawodach. W klasie 15/18 m ,ksieznicz-
ka” Diana 2 poprowadzona przez Tomasza Rubaja
osiagneta predkos¢ 134 km/h — w trzy i pét go-
dziny przelecial on az 470 kilometrow. Drugi byt
Maciej Adamski, lecz na uwage zastuguja takze
miejsca 3. 1 4. nalezgce do Kingi Tchorz i Wiktora
Lacinskiego, ktérzy na krétkich skrzydtach szy-
bowcoéw klasy Standard osiggneli bardzo dobre
rezultaty, zwlaszcza biorac pod uwage ich mlody
wiek i niewielkie do$§wiadczenie w tym zdomino-
wanym przez weteranow sporcie.

Nastepnego dnia zawodnicy znowu musieli
sprawdzi¢ swoje umiejetnosci, jednak tym razem
pogoda nie byla juz tak taskawa. Trzygodzinne
zadania w klasie Klub i dwuipétgodzinne w 15/18
prowadzily przez pelen jezior teren wokoét Olszty-
na, by nastepnie zawréci¢ w kierunku Wioctawka
i dolecie¢ do Lisich Katéw od potudnia. Ciezkie,
pelne wilgoci chmury momentami przestaniaty
doplyw stonca do ziemi wymuszajac ostrozniej-
sze planowanie lotu. Tym razem w klasie klub
zwyciezyl Jakub Barszcz lotem 2z predkoscig
105 km/h. Skrocit on tez znacznie dystans, jaki
dzielit go od Jacka Flisa w klasyfikacji generalne;j.
W drugiej klasie kolejne zwyciestwo odniést To-
masz Rubaj, po raz kolejny majgc na swoim ogo-
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Arkadiusz Downar (na pierw-
szym planie) i Joanna Bieder-
mann na dolocie w trakcie za-
woddw

Odprawe brzed konkurencja prowadza:
Zbigniew Meller i Krzysztof Herczynski
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Przed konkurencjg

Martin Przybysz
w Jantarze Standard 3
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Zespot holownikow
przy samolocie Jak 12

Zawodnik
Mateusz Zakrzewski
w oczekiwaniu na start

B Dodatkowa odprawa
na starcie




Maciej Andrzejewski, Sylwiusz Kobiela i Rajmund
Knitter z kaszubskiej kapeli ,Zgrywance”
w odwiedzinach w czasie zawoddw
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Dyrektor Aeroklubu Nadwislanskiego
8l — Monika Celmer czujnym okiem obserwuije przebieg zawoddéw

Demontaz szybowca po zawodach




nie junioréw — tym razem, byli to Wiktor Lacinski
i Karol Snapko. Tak tez po dwéch dniach wygla-
daty pierwsze trzy miejsca w klasyfikacji general-
nej tej klasy.

Pogoda pogarszata sie z dnia na dzien, ale
wciaz mozna bylo lataé. Tak tez stalo sie podczas
trzeciej konkurencji, w ktorej wyznaczono zada-
nia o tej samej dlugosci co poprzedniego, ale tym
razem w caloSci lotniczy taniec mial rozegraé
sie nad Borami Tucholskimi. Zazwyczaj te lasy
w calej Polsce znane sg z dobrych warunkéw ter-
micznych, jakie rozgrzane drzewa iglaste zapew-
niaja w stoneczne dni, lecz 17 maja pogoda byla
nieprzewidywalna, przez co zawodzily typowe
miejsca, w ktéorych zwykle dalo sie znalezé no-
szenie. W najtrudniejszej jak do tej pory pogodzie
nawet drobny btad skutkowal koniecznoscig la-
dowania w terenie przygodnym i w konsekwenc;ji
nieukonczeniem zadania. Taki wtasnie los spotkat
bedacych wysoko w tabeli Lukasza Kornackiego
czy tez Zbigniewa Goreckiego. O trudach walki
Swiadczy fakt, ze Marek Herbreder na szybow-
cu SZD-55 potrzebowat zaledwie 81 km/h, aby
przescigna¢ innych zawodnikéw tego dnia. Jacek
Flis i Jakub Barszcz zajeli miejsca w czotéwce, na
tym etapie zawod6w walka o tytul Mistrza Polski
zaczynala sprowadzaé sie do pojedynku miedzy
tymi zawodnikami. Klasa 15/18 m, mimo wyz-
szych osiagéw szybowcéw, réwniez zmagala sie
z pogoda. Tego dnia wygrat Lukasz Wojcik przed
Januszem Centkg i Markiem Chamera. Stabszy
lot Tomka Rubaja kosztowal go miejsce w tabeli,
ktore wywalczyli wlasnie Lukasz i Janusz.

Osiemnastego maja przyszla pogoda, ktoéra
zawsze na zawodach szybowcowych psuje hu-
mory — termika bezchmurna. Gdy wznoszace sie
powietrze nie powoduje powstawania chmur Cu-
mulus, lot szybowcem wymaga maksymalnego
skupienia. Drobne zapylenie, krazace ptaki i inni
zawodnicy sg jedynymi wskaznikami tego gdzie
mozna odzyskaé wysokoSé. Juz nie tylko biad,
ale tez po prostu brak szcze$cia moga przesadzié¢
o wyniku, a lecac na wysokosci okolo 1000 m
zawodnicy sg caly czas zaledwie o okoto 10 mi-
nut od lagdowania w terenie przygodnym, jezeli
nie odnajda niewidocznego noszenia. Obie klasy
otrzymaly dwugodzinne zadania, ponownie nad
Borami Tucholskimi. W takich warunkach szy-
bownicy majg tendencje do lotu w tak zwanym
peletonie — duzej grupie, w ktérej tatwiej o odnale-
zienie noszenia niz indywidualnemu zawodniko-
wi. Tym razem przewage mialy stabsze szybow-
ce, poniewaz liderzy na szybszych konstrukcjach
mocno ryzykowali lecac na czele — mogli tatwo
przeoczy¢ komin, ktory za ich plecami wznosit
innych zawodnikéw. Tak tez sie stalo i w klasie
Klub zwyciezyt Jakub Barszcz, przed dwoma uta-
lentowanymi juniorami - Kuba Kaczorowskim
i Maciejem Kowalskim. Jacek Flis musial zado-
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woli¢ sie szesnastym miejscem i utrata pozycji
lidera. W klasie 15/18, zaledwie szeSciu z 14 za-
wodnikéw ukonczylo zadanie, po raz kolejny naj-
lepszym z tej szostki byt Lukasz Wojcik. Predkosci
zwyciezcow, odpowiednio 86 km/h w klasie Klub
1 90 km/h Tukasza, dobrze obrazowaly to jak ase-
kuracyjnie leciano w tym trudnym dniu.

Po czterech dniach Scigania sie przyszed?! upra-
gniony dzien przerwy. Dopiero 20 maja wystar-
towano do ostatniej konkurencji w zawodach.
Kroétkie, dwugodzinne zadania nie przyniosly
duzych zmian w tablicach koncowych. Liderzy
w klasie Klub polecieli spokojnie, zabezpieczajac
swoje miejsca w tabeli, a zwyciestwo dnia uzy-
skal Mirostaw Izydorczak na ASW 20 z predko-
Scig 96 km/h. W klasie 15/18 m swoja domina-
cje potwierdzil Tukasz Wojcik, ktéry osiggajac
108 km/h, przypieczetowal swoje zwyciestwo
w zawodach. Prognozy na ostatnie dni zawodéw
byly pesymistyczne i po rozegraniu pieciu konku-
rencji zawody zostaly zakonczone.

Pod wzgledem sportowym byly to dobre mi-
strzostwa. Zawodnicy musieli udowodni¢, ze po-
trafig lata¢ szybko w mocnej pogodzie, bezpiecz-
nie w slabej, odwaznie rozpedzajac szybowce
na dolotach i rozwaznie dbajac o wysokos$¢, gdy
sytuacja robita sie skomplikowana. W tych pie-
ciu lotach znalazly sie liczne warianty pogody -
tadne szlaki, termika bezchmurna, czy dni z duza
iloécia zachmurzenia odcinajgcego stonce. W kla-
sie 15/18 m zwyciezyl doskonale rozgrywajacy
druga potowe zawodéw Eukasz Wojcik, przed
utalentowanym juniorem — Wiktorem FLacinskim
i legendg polskiego szybownictwa Januszem
Centka. W klasie Klub, szybowcowym Mistrzem
Polski zostal Jakub Barszcz, przed Jackiem Fli-
sem i Mikolajem Zdunem. Na docenienie zastuzyli
rowniez mtodzi sportowcy, ktorzy poza sukcesem
Wiktora zdobyli réwniez pigte miejsce w klasie
15/18 (Karol Snapko) oraz czwarte i piate w klasie
Klub (Jakub Kaczorowski i Maciej Kowalski). Ju-
niorzy odrobili swojg szybowcowg prace domowa
1 mozna spodziewac sie, ze jezeli utrzymajg swoja
forme, to ustyszymy o nich juz niebawem na Mi-
strzostwach Swiata w Czechach.

Reprezentanci
zdobyli miejsca:
W klasie 15/18 m:

5 - Karol Snapko — Discus 2a ,Y”

9 - Kinga Tchorz - LS8 ,LOT"

W klasie Klub:

17— Martin Przybysz — Jantar Std3 ,KM"

19— Andrzej Ogonowski — LS4 ,0G”

22 — Joanna Biedermann — Mini Nimbus ,DJ"”

37 - Piotr Géreczny - DG 101 ,AKM"

Aeroklubu Nadwislanskiego

Marta Babacz i Artur Lonczuk
Foto: HajdaStudio
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Poczatki wspodtczesnego sportu balonowego w Grudzigdzu

Pierwszy lot balonowy Aeroklubu
Grudzigdzkiego odbyl sie 27 stycz-
nia 1999 roku gdy Zbigniew KoScinski
i Andrzej Ogonowski rozpoczeli szko-
lenie praktyczne na balonie typu Tomi
Ax-7 ,RENOMA’, pod okiem Krzysztofa
Borkowskiego.

Co sie wydarzylo, ze w Lisich Katach
—miejscu, ktére kojarzone bylo ze spor-
tem szybowcowym pojawily sie balo-
ny? Jedng z przyczyn byla propozycja
Aeroklubu Elblaskiego wypozyczenia
balonu w zamian za wyciagarke. Dru-
ga przyczyna bylo zainteresowanie sie
baloniarstwem przez Zbigniewa Xo-
Scinskiego — Szefa Technicznego Aero-
klubu Grudziadzkiego, trzecig — moze
najwazniejsza — zainteresowanie Ow-
czesnego dyrektora Lecha Zaleskiego
balonami. Wystat ,z urzedu”, pracow-
nikéw A.G. na teoretyczny kurs balo-
nowy, organizowany przez Aeroklub
Polski na lotnisku w Lesznie. Trzech
pracownikéw pojechato ,w delegacje”
na szkolenie do Leszna i po zakoncze-
niu teorii przystapiliSmy do praktyki.

ByliSmy doswiadczonymi pilotami
szybowcowymi i samolotowymi. Balo-
ny - jako statki powietrzne rzadzily sie
innymi prawami. Balonem nie steruje-
my. Leci sam. Czy to powoduje, ze lot
jest tatwiejszy?

Lisic Katy dnia 29.10.1999 r

ZARZAD
AEROKLUBU GRUDZIADZKIEGO

Sekcja Balonowa Aeroklubu Grudziadzkiego - Rok Zalozenia 1998 pazdziernik. Na zebraniu zatozycielskim
wybrano prezydium sekcji. Przewodniczacym zostal Zbigniew Koscinski , Wiceprzewodniczacym Tomasz
Kazimierski, Sekretarzem Joanna Biedermann . Czlonkowie sekcji : Ryszard Makarowski , Andrzej Ogonowski,
Tacek Lewandowski, Dariusz Dembek, Artur Falkiewicz, Michal Slotwinski ,Piotr Kupis, Jaroslaw Kurski.
(Wiw sq zalozycielami sekeji ). Gléwnym zadaniem sekgji jest propagowanie sporiu balonowego i rozwinigcic
driatalnoéei ktora umozliwi wymierne korzyéci Acroklubowi Grudeigdzkiemu, Zorganizowalismy spotkanie z
wladzami miasta Grudzigdza — efektem byla dotacja dla sekcji ktora umozliwila nam start. W styczniu 1999 ¢
rozpoczelo sig szkolenie praktyczne trzech ucznidw pilotow ktorzy mieli za soba ukoiczony kurs teoretyczny w
Lesznie. Rozpoczeliémy kampanie reklamows sekcji balonowej Aeroklubu Grudziadzkiego w mediach
regionalnych czego efekiem byl program w telewizji kablowej i artykuly prasowe w Gazecie Grudriadrkiej i
Pomorskiej. Z Gazeta Pomorska zorganizowaliémy konkurs na najladnicjsze zdjecie | lotu grudzigdzkiej zalogi
nad miastem. Wylonili$my zwycigzeow i wreczyliémy nagrody. W czerwen zorganizowalismy kurs teorefyczny
na pilotéw balonowych- zglosilo si¢ 17 0s6b ( wszyscy ukonczyli z wynikiem pozytywnym). Przez caly czas
sekeja prowadzi starania w pozyskaniu balonu dla Aer Gr. Przygotowaliémy oferty na zakup balonu i
prowadzimy agitacj¢ w firmach ktdre naszym zdaniem moga by¢ zainteresowane. Wyslalismy ekipg na zawody
balonowe w Lesznie AKWAWIT BALLOON CUP 99" . Ekipa wystartowala w skladzie migdzynarodowym —
pilotem byl Argentynczyk Gabriel Martinez . Do$wiadczenie jakic tam zdobyli mamy nadzicje ze zaowocuja w
preyszlosci. Sckeja balonowa wyszkolila w roku 1999 na balonie RENOMA, z Elblaga dwoch pilotéw ,sa nimi —
Andrzej Ogonowski 1 Zbigniew Koscinski. W trakcie szkolenia sa uczniowie piloci: Joanna Biedermann,
Tomasz Kazimierski, Dariusz Dembek i Ryszard Makarowski. Sekcja ma w swoich szeregach dwoch
mechanikow lotniczych obslugi balondw — Andrzej Ogonowski 1 Zbigniew Koécinski.
Stan sekcji na driefi 31.10.1999 1.
- pilbal.  Zbigniew Koscifiski — przewodniczacy
- uczen pil. Tomasz Kazimi Ini
- uczen pil. Joanna Biedermann - sekretarz
- pilbal. Andrzej Ogonowski — czlonek
uczen pil. Dariusz Dembek - -.-
- uczen pil. Ryszard Makarowski — -
- kurs Artur Falkiewicz
kurs Jacek Lewandowski
- kurs Michal Slotwinski
= kurs Danuta Dydo
- kurs Bartosz Roman
kurs Roman Janeczko
kurs Zbigniew Wojewddzki
kurs Michat Izdebski
kurs Michal Kuzikowski
kurs Andrzej Dorau
kurs Kazimierz Paczkowski
kurs Jacek Kamzelski
- Jarostaw Kurski
Piotr Kupis

ki — wiceprz

Pierwsze sprawozdanie z dziatalnosci Sekcji
Balonowej Aeroklubu Grudzigdzkiego zatozo-
nejw 1998 r.

Mogloby sie tak wydawac ale jest to niepraw-
da. Latanie aerodynami (statki powietrzne, ktore
lataja dzieki powstawaniu sily nos$nej na skrzy-
dtach - samoloty, szybowce, Smiglowce) jest po
prostu zupelnie inne od latania aerostatami (sta-
tek powietrzny - lzejszy od powietrza, ktérego
sita nosna to sita wyporu balony, sterowce). Na-
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uka pilotazu samolotu czy szybowca jest trudna
1 wymaga sporego zaangazowania i nauki, jednak
kiedy juz nauczymy sie lata¢ niczym to sie nie réz-
ni od jazdy samochodem czy rowerem. Po prostu
umiemy lata¢! Balon leci sam jednak my - sterujac
balonem musimy poznac i zrozumie¢ procesy za-
chodzace w atmosferze aby nasz lot byt przewidy-
walny i bezpieczny. Latanie samolo-
tami i balonami to dwa rézne $wiaty,
ktére taczy tylko jedno — przebywanie
w powietrzu. Trudno sie odnosi¢ co
jest trudniejsze, co jest piekniegjsze.
Zalezy to od sytuacji i indywidualnego
spojrzenia na lot. W baloniarstwie na
pewno musimy stawiaé na zespél. Po-
trzebujemy ludzi do pomocy podczas
przygotowania do lotu i po locie. Po-
trzebujemy kierowcy. Musimy umiec
ichcie¢ dziala¢ w zespole ale — jesli ba-

Instruktor Krzysztof Borkowski (w koszu)
zuczniami; Zbyszkiem Koscinskim, Andrze-
jem Ogonowskim i Dariuszem Dembkiem

1




lon jest wystarczajgco duzy
mozemy lata¢ w dwie, trzy

a nawet cztery osoby. Moze-
my dzieli¢ sie wrazeniami,

wspolnie je przezywac i wy-

pracowywacé decyzje. Z mo-

ich obserwacji wynika, ze

piloci balonowi sg bardziej
spoteczni, szybownicy to in-
dywidualiSci podobnie jak
piloci samolotowi.

ByliSmy przygotowani teoretycznie, mieliSmy
wypozyczony balon, przyjechat instruktor — roz-
poczeliSmy szkolenie. Dwa kroéliki doSwiadczalne

Balon ,RENOMA" podczas pierwszych lotéw szkolnych
z Lotniska Lisie Katy

Tabliczka znamionowa pierwszego balonu w Grudzigdzu —
wegierska produkcja Tomi AX 7 o nazwie Renoma
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Strony z ksigzki szkolenia pilota balonowego z pierwszy-
mi lotami w Grudzigdzu

na polecenie przelozonego pod bacznym okiem
kolezanek i kolegéw z aeroklubu rozpoczeli nauke
latania.

Do tej pory lataliSmy w zamknietym kokpi-
cie. Od otaczajacego nas powietrza oddzielala nas
plexiglasowa cienka szyba, ktéra jednak daje od-
czucie bezpieczenstwa, zabezpieczenia przed zim-
nym powietrzem. W balonie czujemy powietrze.
Mozemy sie wychyli¢ za burte kosza i spojrzeé
w doét - jak na balkonie! Nowe niesamowite prze-
zycie. Wisimy pod wielkg kulg cieptego powietrza
w wiklinowym koszu. Gdy palnik nie pracuje pa-
nuje cisza. Stycha¢ szczekajace psy, jadace samo-
chody — mozna pozdrowi¢ ludzi na ziemi. W locie
balonem przemieszczamy sie wolno. Samolot, szy-

sy, SiT ? T

Fiesta balonowa wrzesien 1999 r. W koszu balonu Zbigniew
Koscinski i Andrzej Ogonowski obok Kazimierz Zotnowski

‘ /
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Uczestnicy kursu balonowego wraz z instruktorami Lisie Katy 2000 r.

.J.-E"-' T

Gabriel Mazzini i jego grudzigdzka zatoga: Joanna Biedermann, Andrzej Ogo-

nowski i Zbigniew Koscinski

Czesty widok w Lisich Katach

bowiec pedzi powyzej 100 km/h, nie zauwazamy
szczegblow, ktore sg doskonale widoczne z pokla-
du balonu. Wida¢ dzikie zwierzeta, czu¢ zapach
kwitnacych roslin... mozemy lecie¢ wysoko ale tez
bardzo nisko — niemalze dotykajac czubkow drzew,

I\
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tanu zboza czy tafli wody.

Duzo réznic duzo podo-
bienstw — zaczeliSmy szkole-
nie...

Szkolenie obfitowato
w wiele ciekawych zdarzen
i sytuacji, ktére pokaza-

ly uczniom i instruktorowi
praktykantowi ze do balonéw
nalezy mie¢ respekt i trakto-
wac je z naleznym szacun-
kiem... Ta zasada towarzyszy
wszystkim lotnikom. Zaréw-
. no tym, ktérzy latajg malutki-
mi sprzetami do rekreacji jak
i tym, ktorzy pedza z pred-
kosScia dzwieku na nowocze-
snych samolotach. Powie-
dzenie: ,start jest opcjonalny
— ale ladowanie obowiazko-
we” oraz ,lepiej zatowagé, ze
sie nie poleciato niz, ze sie po-
lecialo” staram sie stosowacé
w moim lotniczym zyciu i te
maksymy przekazywac kole-
zankom i kolegom pilotom.
: Wiele sytuacji ze szkolenia
balonowego utkwito mi w pa-
mieci. W czasie gdy bez odpo-
wiedniej naturalnej zastony
. przed wiatrem prébowali-
$my napelni¢ nasza RENO-
ME - ta zaczepiona o dyszel
taczacy przyczepke z naszym
klubowym Polonezem Truc-
| kiem, pociagnela caly zespét
o kilka metréow. ByliSmy pod
duzym wrazenie sily jaka ma
ciagniety przez wiatr balon,
ktory oproézniliSmy i zrezy-
gnowaliSmy z lotu tego dnia. Byly tez préby ,kar-
czowania” lasu. Krzysztof demonstrowat nam po-
stepowanie w sytuacjach awaryjnych. Ladowania
znad przeszkody na matych polach przy silnym
wietrze, opadanie z duzg predkoscig i hamowanie.
Bylo pieknie i strasznie, zabawnie i powaznie. Na-
rastala w nas che¢ latania balonami i jednoczesnie
respekt przed tym innym, dziwnym i niezrozu-
mialym rodzajem lotnictwa. NabieraliSmy zaufa-
nia do balonu i naszych umiejetnosci. Zakonczyli-
$my szkolenie z wynikiem pozytywnym i wiara, ze
potrafimy lata¢ balonem.

Koniec szkolenia to egzamin, ktéry od Zbignie-
wa KoScinskiego i Andrzeja Ogonowskiego przyj-
mowal Krzysztof Kocot — doSwiadczony instruk-
tor i pilot balonowy. W czasie egzaminu, oprocz
normalnych procedur, egzaminator wylgczyl nam
ogien w palniku... balon opadal, egzaminator nie
pozwalal nam ,odpali¢” ponownie palnika, balon




Zatoga balonu, od lewej: Zbigniew Kos$cinski, Andrzej
Ogonowski, Dariusz Sonnenfeld i grupa miejscowych
mito$nikéw baloniarstwa

opadatl a jego predkos¢ pionowa w dét rosta... do-
piero, kiedy opadanie osiagnelo warto$¢ ok 4 m/
sekunde a ziemia zblizala sie mogliSmy ,odpali¢”
palnik. Okazalo sie to jednak nielatwe. Ci$nienie
gazu z butli zdmuchiwalo ogien zapalniczki... ba-
lon opadal, wysoko$¢ malata, a palnik byt martwy.
Egzaminator zachowywatl spokéj — nie mieliSmy
pomystu co zrobi¢. Okazalo sig, ze nalezy wypuscic¢
odrobine gazu, zakreci¢ butle i zapali¢ uzyskany
obtok. Wtedy dopiero bylo mozliwe otwarcie butli
i odzyskanie ptomienia pilotowego tzw ,$wieczki”.
Potem diuuuugie grzanie i wyhamowanie opada-
nia balonu. Ostatecznie egzamin zaliczony i wyko-

= S ] S —— e = .
¢ e e e * - 4
P ————— s ]

——
—

Start w zimny Iistopadc;wy poranék z quna{

10

naliSmy samodzielne loty!

Od 15 do 19 wrze$nia 1999
roku zatoga Aeroklubu Gru-
dzigdzkiego — na zaproszenie
Bogdana Prawickiego — wziela
udzial w Osmej edycji Pucha-
ru Akwawitu w Lesznie, jako
ekipa argentynskiego pilota
Gabriela Mazziniego. W koszu
Gabriela wspierata Joanna Bie-
dermann a ekipa naziemna to
byli Zbigniew KoScinski i An-
drzej Ogonowski.

W czasie pierwszej jaz-
dy z balonem na miejsce startu zgubiliSmy
z naszego klubowego Poloneza Trucka kosz
z palnikiem. Na szczeScie ,ladowanie” ko-
sza na asfalcie odbylo sie tagodnie i nieusz-
kodzony sprzet zabraliSmy z drogi. Zdarzaly
sie tez zabawne historie z obserwatorami.
Obserwator to osoba, ktéra na zawodach ba-
lonowych, kiedy nie bylo jeszcze mozliwosci
zapisu GPS, kontrolowal przebieg dzialania
zalogi i zaznaczal miejsca zrzutu markera.
Na zawodach Akwawitu obserwatorami
byly osoby réznych narodowosci. Na jeden
z lotéw przydzielono nam kolege z Japonii.
Joanna z Gabrielem wykonywali zadanie
w powietrzu, Zbyszek, ja i nasz kolega ob-
serwator podazaliSmy ich $ladem naszym
Polonezem Truckiem z przyczepka. Jako go-
spodarze poczestowaliSmy kolege pachna-
ca kawg z termosu. W tym czasie Zbyszek,
ktory kierowat naszym Truckiem zjechat na
polna droge. Goraca kawa nie nadawata sie
jeszcze do picia ale na nieréwnosciach zacze-
ta stanowi¢ dla naszego obserwatora klopot.
Staral sie balansowa¢ kubkiem ze Srednim
efektem. SzczeSliwie zauwazyliSmy te kio-
poty i na krétkim postoju obdarzony kawag
spokojnie ja wypil. Innym razem naszym ob-
serwatorem byt kolega z Rosji. StaraliSmy sie
porozumiewac po rosyjsku, jednak ,krzywa
zapominania” zrobila swaoje. Nasz rosyjski
kolega bardzo sie staral prawidiowo wypet-
nia¢ swoje obowiagzki. BiegaliSmy po polach,
zeby odnalez¢ marker rzucony przez Gabrie-
la. Gdy juz go odnalezliSmy nasz obserwator
powiedzial: ,Ja zabyl krasku” (zapomniatem
farby)... chodzilo o farbe w sprayu, ktora
miat obowigzek zaznaczy¢ miejsce upadku
markera. Ponowny bieg do samochodu i do
nastepnego celu! Tam po poszukiwaniach
i odnalezieniu markera sytuacja sie powtoé-
rzyla... ,Ja zabyl krasku”... sprint do sa-
mochodu i powr6t. Na nastepnym celu juz
sprawdziliSmy czy Wiadimir ma ,krasku”.
NabraliSmy apetytu na rywalizacje sporto-
wa i1 udzial w zawodach. Ze wzgledu na na-
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sze male doSwiadczenie trudno
bylo nam wykonywaé polece-
nia naszego pilota jednak z lotu
na lot nabieraliSmy umiejet-
nosci i zaczynaliSmy rozumieé
o co w sporcie balonowym
chodzi. Urzekl nas widok ba-
lon6w w powietrzu. Wspolny
start, lot grupy balonéw - to
niezapomniany widok, ktéry
nie tylko milosnikom lotnic-
twa zapiera dech w piersiach.
W naszych gltowach kietkowa-
ta my$l - takie piekne widowi-
sko powinniSmy zorganizowacé
w Grudzigdzu.

Po powrocie do Lisich Kg-
téw opowiadaliSmy o naszych
przezyciach i rozpalaliSmy tla-
ca sie iskierke zainteresowania
baloniarstwem w Aeroklubie
Grudziadzkim.

Juz w listopadzie 1999 roku
nasza zaloga wziela udzial
w zawodach w Kepnie. Pilot
Zbigniew KoScinski i jego eki-
pa — Joanna Biedermann, Da-
nuta Dydo, Joanna KoScinska,
Andrzej Ogonowski i Fukasz
Tomaszewski. Dla nas to byla
pierwsza wizyta w Kepnie, a V
edycja zawodéw. Zawody od-
byly sie od 10 do 14 listopada.
Odbyly sie trzy loty, rozegrano
5 konkurencji. Udziat wzieto 14
zalog. Zbyszek zajal 6 miejsce!

W styczniu 2000 roku Po-
jechaliSsmy do Biatego Boru na
fieste balonowa MK Cafe. Star-
towaliSmy tam w dwie ekipy
z jednym balonem. Zbyszek latal na balonie MK
Cafe z Piotrem Gornym a na naszej RENOMIE latat
Andrzej Ogonowski z pozostalymi cztonkami eki-
PY. Zawody byly dla nas kolejng mozliwoscig po-
znawania Srodowiska polskich baloniarzy. Nawig-
zywaliSmy nowe znajomosci. StaraliSmy sie, zeby
zZauwazono, ze nasza przygoda z balonami nie jest
przelotnym flirtem (wszyscy byliSmy pilotami sa-
molotowymi i szybowcowymi) i szybko porzucimy
balony by powr6ci¢é do samolotéw i szybowcow.
Nasz pomyst byl bardziej racjonalny — taczyé pa-
sje latania dzielac jg na aerodyny i aerostaty. Wie-
lu naszych kolegéw zagorzalych szybownikéw nie
podzielali naszego pomyshu na lotnicze zycie.

Caly 2000 rok trwaly intensywne szkolenia.
Nowi czltonkowie zarazali sie ideg sportu balono-
wego. Koledzy z Aeroklubu Warszawskiego Ry-
szard Kurowski i Roman Godlewski zorganizowali
Teoretyczny Kurs Balonowy. Kurs trwat cztery dni
7/\&,\\3 ‘—_ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 1/2022
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Projekt oktadki monografii o baloniarstwie w Grudzigdzu, powstajgcej w wy-
dawnictwie Lotniczego Grudzigdza

1 wzielo w nim udziat 17 oséb. W miedzyczasie
odkupiliémy balon ,RENOMA” z Aeroklubu Elbla-
skiego. Osoby zainteresowane lataniem i szkole-
niem wykupily godziny lotu na RENOMIE dzieki
czemu zakup balonu nie obcigzy! budzetu Aeroklu-
bu Grudzigdzkiego. Mogliémy w sposéb swobodny
lata¢, szkoli¢ nowych pilotow i startowac w zawo-
dach balonowych. Szkolenie praktyczne rozpocze-
1y kolejne osoby i do konica 2000 roku nasza sekcja
miala juz 7 pilotow 1 kilku kolejnych uczniow.

Tak to w 2 lata z pomystu i marzenia zaczeta
sie przygoda, ktéra trwa do dzis. Srodowisko gru-
dzigdzkich baloniarzy posiada kilka balonéw, Gru-
dzigdzki Klub Balonowy lata i szkoli, zawody balo-
nowe co roku cieszg Grudzigdzan, a w przyszlym
2023vroku odbedg sie pierwsze w naszym miescie
Balonowe Mistrzostwa Swiata.

Andrzej Ogonowski

1



BS-AUTO _ 86-300 Grudziadz, ul. Magazynowa 1
Autoryzowany Salon i Serwis tel. 56 46 400 71,
Blacharnia z Lakiernia www.bsauto.pl

SPRZEDAZ SAMOCHODC_)W NOWYCH
MARKI SKODA ORAZ UZYWANYCH
WSZYSTKICH MAREK
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£ 86-302 Grudziadz
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WACLAW JUREK

Waclaw Jurek urodzit sie 13 wrze$nia 1896 r.
w Kepie, pow. Ostrow Wielkopolski, jako syn Igna-
cego Jurka, rolnika i Konstancji z d. Czekalskie;j.
Po ukonczeniu szkoly powszechnej i trzylet-
niej praktyki Slusarsko-kowalskiej przez witadze
pruskie 1 pazdziernika 1915 r. zostal powotany
do wajska z przydzialem do oddzialu wojsk lot-
niczych. W czasie od 1.X.1915 r. do 16.VI1.1916 r.
stuzyl w Zapasowym Oddziale Lotniczym Nr 4
w Lawicy k/Poznania, gdzie ukonczy! szkole me-
chanikéw lotniczych.
W okresie od 16.VI.1916 r. do 1.V.1917 r. jako
mechanik lotniczy petnit stuzbe w szkole lotniczej
we Freiburgu i w czasie od 1.V.1917 r. do 26.V.1918
w szkole lotniczej w Paderborn na terenie Niemiec
Zachodnich. Tam tez w czasie swej stuzby ukon-
czyl miedzy innymi kursy techniczne:
- stabilizacji samolotéw w fabryce Samolotow
Albatros-Werke Berlin-Jochanesstal (1916 r.)

- mechanikéw silnikowych w Fabryce Silni-
kéw Mercedes Deimler Stuttgart Untertur-
kein,

- wulkanizacji opon w fabryce Kontinethal

w Hanowerze w 1917 r.

W koncu maja 1918 r. zostal powtoérnie prze-
niesiony na lotnisko w Lawicy k/Poznania, gdzie
zastala go rewolucja niemiecka. W dniu 10 listopa-
da 1918 r. przebywajac stuzbowo w Poznaniu jest
Swiadkiem wydarzen rewolucyjnych. Opuszczajac
szeregi niemieckie postanawia nie wraca¢ na lot-
nisko w Lawicy i pociagiem wyjezdza do Ostrowa
Wielkopolskiego. Wstepuje do nowo sformowa-
nego ,Batalionu Szczypiorniakéw”. Po rozwiaza-
niu w/w batalionu przez Niemcéw Wactaw Jurek
przez tzw. ,zielong granice” udaje sie do oswobo-
dzonego Kalisza gdzie w dniu 14 listopada 1918 r.
wstepuje jako ochotnik do I-go putku Pograniczne-
go ,Poznanczykéw”, zwanym pédzniej 12-tym Pul-
kiem Strzelcow Wielkopolskich. Juz nastepnego
dnia zostal wraz z czterema innymi zolnierzami
wystany do miejscowosci Piwonice w celu zabez-
pieczenia mostu kolejowego nad rzeka Prosng,
skad po kilku dniowej stuzbie wrécit do oddziatu.

Wraz z baonem w grudniu 1918 r. bierze udziat
w rozbrajaniu zalég niemieckich w Szczypiornie,
Skalmierzycach i Sliwnikach. W ostatnich dniach
grudnia 1918 r. wraz z baonem wkracza do oswo-
bodzonego przez powstancéw wielkopolskich
Ostrowa Wielkopolskiego, po czym wraz z pierw-
szg kompanig i plutonem karabinéw maszynowych
zostal wystany pociagiem pancernym ,POZNAN-
CZYK” do pomocy powstancom w Krotoszynie,
ktore z chwilg ich przyjazdu bylo juz wyzwolone
przez powstancow. Jego kompania bierze nastep-
nie udzial w walkach pozycyjnych pod Zdunami.

W polowie stycznia 1919 r. do oddziatu, w kté-

14

rym sluzyl Wactaw
Jurek nadszed! roz-
kaz wyslania wszyst-
kich powstancow,
ktorzy poprzednio
pelnili stluzbe w for-
macjach lotniczych do
nowo utworzonej pol-
skiej Stacji Lotniczej
w Lawicy k/Poznania.
Dokad tez zostat skie-
rowany i jako mecha-
nik silnikowy stuzy
w drugiej kompanii,
a od 15.I11. do 7.VIL.1920 r. w pierwszej kompanii
lotniczej. W tym tez okresie przebywa na kursie
pilotazu w Szkole Pilotéw w Lawicy, jego instruk-
torem byl miedzy innymi por. pil. Wiktor Lang,
z ktérym 22.X.1919r. st. szer. uczen pilot W. Jurek
na samolocie typu ,Albatros BII” wykonat pierw-
szy szkolny lot. W Wyzszej Szkole Pilotow w Lawi-
cy na samolotach ,Albatros BII” i ,Rumpler BI” kpr.
W. Jurek wykonat 63 loty z instruktorem i 77 lotow
samodzielnych. Do 7 sierpnia 1920 r. wykonat loty
szkoleniowe na samolotach: IVG-bII, Aviatik-bIII,
AEG-bIV i LVG-bV, oraz loty na samolotach bojo-
wych: Albatros-DIII, Pfalz-DXII, Foker-DVII, Spad
i Moran. Po ukonczeniu szkoly kpr. pil. W. Jurek
od Kierownika Ruchu Lotniczego ppor. pil. Waw-
rzyniaka otrzymat opinie: Kpr. pil. W, Jurek bardzo
dobry lotnik z dobrze wyrobionym uczuciem w la-
taniu. Posiada Zamitowanie do lotnictwa. Nadaje
sie na aparaty ciezkie i lzejsze.

W dniu 10 sierpnia 1920 r. zostaje skierowany,
jako plut. pil. do 8-mej Lotniczej Eskadry Wywia-
dowczej. Po wykonaniu miedzy innymi z por. pil.
Augustem Menczakem szeregu lotéw bojowych na
samolocie typu ,Halberstadt” w okolicach Lublina,
Chelma Lubelskiego, Lucka i Korostenia, oraz po
zlozeniu 22.VI.1920 r. egzaminu na pilota fronto-
wego sierz. pil. W. Jurek 20.X.1920 r. otrzymuje

Chorazy p||0t Waciaw Jurek
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odznake pilota frontowego nr 320 wraz z legity-
macjg nr P275. od 1.X.1920 r. sierz. pil. W. Jurek
jest cztonkiem ,Zwigzku Lotnikéw Polskich” w Po-
znaniu.

Kiedy w styczniu 1921 r. polaczono i utworzo-
no z 81 11 eskadry pdZniejsza 23, st. sierz. pil. W.
Jurek peini w niej stuzbe w sktadzie 2-ego Putku
Lotniczego i 1 lica 1921 r. awansuje do stopnia
chorazego.

Od VI.1922 r. do 25.X.1926 r. stuzy w 1 Pulku
Lotniczym Warszawa-Mokotéw, jako pilot trzeciej
eskadry. Stamtad zostaje wyslany do Centralnej
Szkoty Podoficeré6w Piechoty Nr 1 w Chelmnie na
pieciomiesieczny kurs szkoleniowy, ktéry w okre-
sie od 15.VII. do 14.XI1.1922 r. ukonczyl z wyni-
kiem pomyS$lnym z lokata 174/435.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej 5.11.1923 r.
zgodnie z warunkami Miedzynarodowej Federacji
Lotniczej ,FAI” nadal W. Jurkowi dyplom z tytu-
lem pilota sportowego i otrzymat on legitymacje
nr 201.

Wraz z innymi pilotami 1 Pulku Lotnicze-
go 1.VIII.1923 r. chor. pil. W. Jurek bierze udziat
w popisach lotniczych z okazji pobytu w Polsce
kréla rumunskiego Ferdynanda I, za co otrzymat
rumunski Krzyz Zastugi kl. Ia.

W 1925 r. jego eskadra w skiadzie 1 Putku Lot-
niczego bierze udzial w manewrach, za co rozka-
zem nr 97 z dnia 21.XII1.1925 r. zostaje wyrdzniony

Typy samolotéw na ktérych wykonywat loty (1919 -

)

\\____ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 1/2022

w'l'dmilﬂos ARMII N Al7.
"
b LEGITIMACIA
~ Plutomowy - pilot | ur e z Laclaw
LT
b 2 . B,Rskadry lot. wjiadenczc]
} L LPRAMXIONY JEST 10 YoSZEXIL GDLN LLE wlul e
‘ CIRTUTE MILITAK
KLASY pi:‘.ta:j )
XADANE! MU ROZKALEY N i" POROZIa Y v
wosia 21, pai i‘:uml..-... o O ohents
5 - "“/ ‘x"/
L C e P T
) i
& ul"‘lniu.\lll NSADANIA NASTAEG DERUEREY Woldy N 2
= ﬁmsm W DZIENNY ROEKAZON Sodshemhion v 4
LA e
F A P R AR

Zélzasiugi w boju plut. pil. Wactaw Jurek zostat odznaczony
21 pazdziernika 1920 r. Orderem Virtuti Militari V klasy

pochwata.

W konicu pazdziernika 1926 r. chor. pil. W. Ju-
rek przeniesiony zostaje do nowo zorganizowanej
w Grudzigdzu Oficerskiej Szkoly Lotnictwa w cha-
rakterze instruktora pilota, biorgc bezposrednio
udziat w szkoleniu mtodych podchorazych na ob-
serwatorow. Wraz ze szkotg w kwietniu 1927 r.
przechodzi na jej state miejsce pobytu w Deblinie,
pelniac dalej obowiazki instruktora pilotazu, a po-
tem pilota oblatujgcego samoloty.

Z chwilg zorganizowania 8.II1.1928 r. przez
inz. mjr. pil. Tadeusza Wereszczynskiego Lotni-
czej Szkoly Strzelania i Bombardowania na wlasng
prosbe chor. pil. W. Jurek 16.VI.1928 r. zostaje do
meJ sklerowany pelch obow1qzk1 oblatywacza

Waciaw Jurek ( z prawej) Lida, 16 pazd2|ern|ka 1921 r.




parku lotniczego. Latat miedzy innymi
na olbrzymim samolocie francuskim
bombardowania nocnego Farman
F-68 ,Goliath”, z ktérego takze odby-
walo sie przeszkolenie przysziych pi-
lotéw w skokach spadochronowych.
W 1928 r. Ministerstwo Spraw Woj-
skowych przyznato mu ,Polowg Od-
znake Pilota”. ,

Podczas wszelkich ¢wiczen i poka- g
z6w zachwycal zebranych niezwykta
precyzja pilotazu i niestychana bra-
wurg. Wobec powyzszego jemu po-
wierzono w pierwszej potowie 1930
r. oblatywanie nowo skonstruowanej

awionetki ,Morisson II” konstrukgji A : s .
Jozefa Morissona z Ostrowa Wielko- Wactaw Jurek w OSL GrUdZia_ Z— Sledzacy pierWSZY Zlewe) 92 r.)
polskiego. Na niej tez brat udziat w III

Krajowym Konkursie Awionetek, otrzymujac z ZG Gérach k/Grudziadza.

LOPP dnia 29.VIL.1931 r. srebrny pamigtkowy me-
dal z okolicznos$ciowa broszura. Po wymianie silni-
ka w samolocie ,Morisson II” W. Jurek przystapit
dnia 13.1X.1931 r. ponownie do oblatania samolotu
w Ostrowie Wielkopolskim, po czym wzial udziat
w IV Krajowym Konkursie Samolotéw Turystycz-
nych. Po trudnym starcie dnia 30.IX.1931 r. z lot-
niska w Le$nej k/Naranowic samolot pilotowany
przez W. Jurka na skutek niedostatecznej mocy sil-
nika i prawdopodobnie nieodpowiednio dobranego
$migla opadajac uderzyl skrzydiem o ziemie ule-
gajac uszkodzeniu. Podczas rozgrywanych konku-
rencji samolot ,Morisson II” — pilotowany przez W.
Jurka powaznie zagrazal samolotom typu ,RWD”
i poza nimi osiagnat najlepsze wyniki.

Chor. pil. W. Jurek od 31.XII.1932 r. pelni stuzbe
w 3 Putku Lotniczym w Poznaniu. W czasie stuzbo-
wego pobytu w Lotniczej Szkole Strzelania i Bom-
bardowania w Grudzigdzu podczas lotu stuzbowego
z kpt. obs. Wiadystawem Pokornym ulega powaz-
nemu wypadkowi lotniczemu w kwietniu 1934 r.

Wobec powyzszego dowoddca 3-go Putku Lot-
niczego pplk. obs. E. Kara$ z dniem 31.VII.1934 r.
przenosi chor. pil. W. Jurka do rezerwy. Bedac
w rezerwie W. Jurek w dalszym ciagu bierze czyn-
ny udziat w sporcie lotniczym. W latach 1936-37
brat udziat w pracach Kota Szybowcowego LOPP
w Grudziadzu. Jako instruktor szybowcowy
udziela sie spotecznie na szybowisku w Ksiezych

Z chwila wybuchu II wojny Swiatowej
1.IX.1939 r. rano W. Jurek wyjechatl pociagiem do
Torunia i jako ochotnik zglasza sie na lotnisko 4-go
Pulku Lotniczego gdzie spotkal sie z mjr Dabrow-
skim, kpt. Gaca i sierz. Reimanem. Personel 4-go
Pulku Lotniczego znajdowat sie na lotniskach po-
lowych. Wobec powyzszego W. Jurek przez Kutno
i Warszawe dnia 3.IX.1939 r. przyby! do Siedlec
i razem z kolegg Wozniakiem udaje sie pociagiem
towarowym przez Lukéw do Deblina, gdzie pod-
czas nalotow nieprzyjacielskich samolotéw z 3 na
4 wrze$nia chroni sie w cytadeli debliniskiej. Na-
stepnie z kolegg Wozniakiem udaje sie w kierunku
Putaw, zatrzymani przez zandarmerie sg skiero-
wani 5 wrze$nia do Rososza gmina Ryki, do bazy
ktorej komendantem byl mjr Tarnowski. W bazie
spotyka sie z bylym kwatermistrzem Szkoty Pilo-
tazu z Grudzigdza kpr. Malarkiewiczem i jego za-
stepca kpt. Janem Zielinskim.

Od tej chwili chor. pil. W. Jurek pelni stuzbe
w Oddziale Lotniczym. Z 7 na 8 wrzeSnia wraz
z dwoma zolnierzami zostaje wystany na most ko-
lejowy w Deblinie, regulujgc ruchem oddziatéw
lotniczych przeprawiajacych sie z lewego brzegu
Wisly na prawy ciggle bombardowany przez lot-
nictwo hitlerowskie. Dziewigtego wrzesnia wraca
do Rososza i przydzielony zostaje do dyspozycji
kpt. J. Zielinskiego. Z debliiskim parkiem lotni-
czym 11.IX.1939 r. opuszczajac Rososz i przez Pod-
lotéw, Lublin i Krasnystaw zatrzymuje sie w lesie
w miejscowosci Zalin. W nocy z 16 na 17 wrze-
$nia przekracza rzeke Bug i 18 wrze$nia znajduje
sie w Milanowicach 9 km od Kowala. Po zarzadzo-
nym odwrocie udaje sie z oddzialem do Maciejo-
wa, gdzie 19 wrzesnia chor. pil. W. Jurek, jako do-
wodca kompanii lotniczej ubezpieczal formujacy
sie oddzial (pod dowo6dztwem mjr Ojzanowskiego)

Wactaw Jurek w samolocie
na lotnisku w Grudzigdzu
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i wysylat patrole porzadkowe na ulice miast, przez
co przyczynil sie do sprawnego przebiegu tworza-
cych sie nowych oddzialéw bojowych.

W dniach od 21 do 27 wrzeSnia po opuszcze-
niu Maciejowa jego oddzial przeprawia sie przez
Bug i Wieprz w kierunku Lublina. Jako dowddca
plutonu chor. pil. W. Jurek 29 wrzes$nia rano bie-
rze udzial w ciezkimi krwawym boju pod miegjsco-
woscig Dlugie (4 km od Lublina), gdzie debliniscy
lotnicy najpierw ubezpieczaja od pdéinocy natar-
cie polskie na Lublin, a po rozbiciu nacierajacych
oddzialéw przejmuja na siebie caly ciezar walki
wycofujacych sie rozbitych od oddzialéw. W akcji
tej chor. pil. W. Jurek wykazatl sie odwaga i pano-
waniem w ciezkich chwilach nad sytuacja bojowa.
Dzieki niemu skrwawieni w boju lotnicy polscy
wycofali sie w tadzie i porzadku. Po walce chor.
pil. W. Jurek z grupa lotnikéw w trudnym terenie
Scigany przez oddzialy nieprzyjaciela nie zdazyt
sie polaczy¢ z resztg oddziatu i z 29 na 30 wrzesnia
przeprawia sie przez Wieprz i ukrywa sie w powie-
cie Lubartowskim do 18.X.1939 r. nastepnie przez
Lublin udaje sie samochodem do Radomia a stam-
tad pieszo przez Bialobrzeg do Warszawy, gdzie
przebywa u znajomych przy ulicy Piekarskiej.
W dniu 24.X.1939 r. wyjezdza pociagiem towaro-
wym przez Kutno do Torunia, a stamtgd w dniu
25.X.1939 r. przybywa do Grudzigdza i do konca
pazdziernika 1940 r. ukrywa sie przed Niemcami.

Z dniem 1.X1.1940 r. otrzymuje prace jako pra-
cownik fizyczny przy budowie hangaru na gru-
dziadzkim lotnisku i pracuje dalej w nowo zor-
ganizowanych zakladach naprawy samolotéw
JJFlugzeugwerke-Graudenz” do dnia 22.11.1944 r.
skad po aresztowaniu przez Gestapo zostaje wy-
wieziony do Bydgoszczy, a stamtad 25.111.1944 r.
wyslany do obozu w Stutthofie. Jako wiezien nr
33701 przebywa w obozie do chwili wyzwolenia.

Z chwilg powrotu do Grudzigdza wyczerpany
fizycznie choroba nie podejmuje zadnej pracy do
konica wrzesnia 1945 r. w okresie od 1.X.1945 1. do
konica 1945 r. pracuje w PKP (Osrodek Aprowizacji
i Zaopatrzenia w Grudziadzu).

Pomimo ciezkich przezy¢ i podesziego wieku

\
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z poczatkiem 1946 r. wraca z zapalem do pracy
w umilowanym zawodzie lotniczym iod 1.1.1946 r.
jako instruktor lotniczy pracuje w Szkole Szy-
bowcowej w Lisich Katach k/Grudzigdza. Podczas
pobytu Kierownika Szkoly Szybowcowej Joze-
fa Dobrzanskiego na kursie unifikacyjnym w Po-
znaniu W. Jurek pelni obowigzki kierownika. Od
6.111.1946 r. przebywa w Cywilnej Szkole Pilotéw
i Mechanikéw Ministerstwa Komunikacji w Ligo-
cie Dolnej, gdzie przed terminem dnia 7.IV.1946 r.
ukonczyt z wynikiem bardzo dobrym unifikacyjny
kurs pilotazu silnikowego. Tam dat sie pozna¢, jako
bardzo dobry i ceniony instruktor. Po kursie peini
obowiazki instruktora pilota w Szkole Szybowco-
wej w Lisich Kgtach k/Grudziadza.

W dniu 16.VIII.1946 r. otrzymat licencje pilo-
ta turystycznego na samoloty ladowe, a z dniem
3.VI.1947 r. upowazniony byl przez Ministerstwo
Komunikacji do prowadzenia samolotéw ciggna-
cych szybowce i lgdowania na terenach prowizo-
rycznych.

0d tej chwili peini obowiazki Szefa Wyszkolenia
Szkoly Szybowcowej w Lisich Katach. Od poczatku
1947 r. jest czlonkiem Polskiego Zwigzku Bylych
Wiezniéw Politycznych (legitymacja nr 2963).

W sierpniu 1948 r. Ministerstwo Komunikacji
powierzylo pilotowi W. Jurkowi pelnienie obowigz-
kéw Kierownika Szkoly Szybowcowej w Lisich Ka-
tach k/Grudzigdza, ktére przejat od pil. Antoniego
Markiewicza (dotychczasowego kierownika szko-
ly). Rbwnoczesnie instr. pil. W. Jurek pelni funkgcje
instruktora w Aeroklubie Grudzigdzkim.

Na tych stanowiskach pracuje do 30 sierpnia
1949 r. po czym obowigzki przekazat por. pil. Jo-
zefowi Sitarskiemu.

Nastepnie W. Jurek przez osiem lat poza lotnic-
twem pracuje kolejno:

- od 1.IX.1949 r. do 15.X.1952 r. w Zakladzie
Mleczarsko Jajczarskim jako Kierownik
Dziatu Administracyjnego,

- od 1.XII.1952 r. do 31.XII1.1952 r. jako pra-
cownik fizyczny cukrowni Meino,

E 2 - od 1.I.1953 r.
do 28.I1.1958 r.
w Technikum Bu-
dowy Maszyn Rol-
i niczych jako ma-
| gazynier.

Do Zwigzku Po-
wstancéw Wielko-
polskich  wstapit
6.VII.1949 r. (legi-
tymacja nr dypl.
zweryf. 9960/42).

5 Wactaw Jurek po wyj-
$ciu z obozu koncen-
tracyjnego Stutthof

17




Wactaw Jurek (z lewej) z kolegami na lotnisku w Lisich Ka-
tach

Z dniem 1.1.1957 r. wstepuje do reaktywowa-
nego Aeroklubu Grudzigdzkiego, gdy prezesem
byt Antoni Pilarczyk i otrzymat legitymacje nr 26.
W dniu 1.II1.1958 r. otrzymuje prace w Zarzadzie
Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyjnych na
stanowisku zawiadowcy lotniska w Grudziadzu.
Podczas walnego zgromadzenia Aeroklubu Gru-
dziadzkiego 7.II1.1958 r. W. Jurek wszed! w sktad
nowo wybranego zarzadu jako wiceprezes pel-
nigc te funkcje spotecznie. Przed Lotniczg Komi-
sja Egzaminacyjng Min. Kom. DLC 17.I11.1958 r.
zlozyl egzamin na zawiadowce lotniska, a dnia
22.111.1958 r. otrzymuje Swiadectwo samolotowe-
go pilota sportowego, co upowaznito go do ponow-
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nego czynnego udzialu w lataniu. Od tej chwili,
jako zawiadoweca lotniska, poza praca zawodowsq
jest nierozerwalnie zwigzany z aeroklubem gru-
dzigdzkim i sekcja Klubu Senioréw Lotnictwa.
W uznaniu zastug uchwata ZG Aeroklubu PRL
w dniu 4.VI.1966 r. zostala nadana W. Jurkowi od-
znaka ,Zastuzonego Dzialacza Lotnictwa Sporto-
wego” (legitymacja nr 24).

Z okazji XX-lecia Oficerskiej Szkoly Lotniczej
im. Janka Krasickiego w Deblinie, komendant OSL
nadat pil. W Jurkowi pamiatkowsq odznake XX-le-
cia OSL (legitymacja nr 20).

Zarzad Oddzialu ZBOWID w Grudziadzu
17.1.1969 r. zorganizowal uroczystg akademie po-
Swiecong 50-tej rocznicy Powstania Wielkopol-
skiego. Ze wzgledu na zly stan zdrowia nie wszy-
scy powstancy mogli by¢ obecni na akademii.
Dlatego tez delegacje odwiedzaly chorych m.in.
do przebywajacego w szpitalu W. Jurka przybyli
w-ce przewodniczacy PMRN Marian Lewandow-
ski, W-ce Prez. zarz. Oddzialu ZBOWID Eugeniusz
Bociek i czl. zarz. Wladystaw Matuszynski.

M. Lewandowski udekorowat chor. rez. pil. W.
Jurka Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia
Polski, a kombatanci wreczyli weteranowi walk
wigzanki kwiatéw. Lokalna prasa ,Gazeta Pomor-
ska” z dnia 21.1.1960 r. podala szczeg6ly z zycia
grudziadzkiego seniora lotnictwa wspominajac
jego zastugi dla rozwoju polskich skrzydet i walce
z niemieckim okupantem.

Podczas swej stuzby w lotnictwie na 39 typach
samolotéw wylatat okoto 4500 godzin.

Zmart 4.1X.1971 r. i pochowany zostal na cmen-
tarzu miejskim w Grudzigdzu.

Za caloksztalt swej dziatalnoSci otrzymat od-
znaczenia:

* Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski

(18.XI1.1968 r.),
* Virtuti Militari k1.V (21.X.1920 r.),

Wactaw Jurek podczas zawodéw szybowcowych w Lisich Katach, 1970 r. Czwarty od prawej putkownik pilot Stanistaw
Skalski, pigta od prawej Pelagia Majewska
18
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Odznake Pilota Frontowego (20.X.1920 1.),
Medal Niepodlegtosci (25.VIII.1933 r.),
Wielkopolski Krzyz Powstanczy (5.1.1958 r.),
Brazowy Krzyz Zastugi (10.XI.1928 r.),
Medal X-lecia (1928 1.),

Rumunski Order Zastugi (1.VIII.1923 r.),
Medal Pamigtkowy (1918-1921),

Medal Zwyciestwa I WolnoSci (1.X11.1957 r.),
Brazowy Medal za Zastugi dla ObronnosSci
Kraju (10.X.1970 1.),

Odznaka Grunwaldzka (1.1.1960 r.).

Zebrat i opracowatk:
Roman Mechlinski

Zrédla:
Ku czci poleglych lotnikéw W-wa 1933, str. 169,
170, 212 do 213.
Kraksy i wzloty — Adam Kurowski str. 87, 88.
Skrzydlata Polska z dn. 18.I1V.1965 r. — Mata En-
cyklopedia Lotnikéw Polskich, Wactaw Jurek,
napisal Wiktor Leja.
WTK nr 3/957 z dn. 16.1.1972 r. Wspomnienia
posSmiertne, $p. chor. pil. Wactaw Jurek, napisat
Roman Mechlinski. Odznaczenia chor. pil. Wactawa Jurka odtworzone przez tu-
Gazeta Pomorska z dn. 21.1.1969 r. ,Echa uro- kasza Jedrzejaka
czystoSci ZBOWID” art. z okazji 50-lecia Po-
wstanie Wielkopolskiego (Omoéwiona dziatal- lotnictwa Wactaw Jurek.
nos$¢ lotnicza W. Jurka). 7 Archiwum rodzinne fukasza Jedrzejaka.
Ilustrowany Kurier Polski nr 213/8261 z dn. 8. Archiwum Jerzego Andruchowa.
8.IX.1971 r., Z Zalobnej karty. Zmarl weteran 9. Materialy Centralnego Archiwum Wojskowego.

« SERWIS GWARANCYINY SAMOCHODOW MARKI SKODA
« SERWIS POGWARANCYINY SAMOCHODOW WSZYSTKICH MAREK
* BLACHARNIA Z LAKIERNIA

* LIKWIDACJA SZKOD KOMUNIKACYINYCH
« SPRZEDAZ ORYGINALNYCH CZESCI

* LEASINGI, KREDYTY, UBEZPIECZENIA

aS-ALiy 86-300 Grudziadz, ul. Magazynowa 1
tel. 56 46 400 71, www.bsauto.pl

Autoryzowany Salon i Serwis
Blacharnia z Lakiernia
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awsze marzyliSmy o tym, aby by¢ o krok
Z dalej. Dzieki temu Ampol-Merol wszed?

LA\ (o czoléwki polskich firm dystrybuuja-
cych produkty dla przedsiebiorcow rolnych. Dzi$
realizujemy nasze kolejne marzenie — sky is not
a limit anymore!

W Ampol-Merol od ponad 30 lat rozwijamy kul-
ture innowacji na rzecz efektywnego rolnictwa
w Polsce. Dbamy o wysoka jakos¢ oferowanych
produktéw, projektujemy nowoczesne techno-

logie nawozenia i ochrony roslin, a nasi eksper-
ci doradzajg producentom rolnym w calej Polsce
oraz dzielg sie wiedzg podczas licznych szkolen.
Wsp6lnie tworzymy rozwojowe rolnictwo.

Chcemy by¢ réwniez pierwsi w branzy w ode-
rwaniu sie od ziemi — tym dostownym - i we
wspblpracy z Grudzigdzkim Klubem Balonowym
postanowiliémy ruszyé w niebo. W brytyjskiej
firmie Cameron z Bristolu zamoéwiliSmy profesjo-
nalny balon, typu Cameron Z90, ktéremu urze-
dowo nadane zostaly
znaki rozpoznawcze
SP-BXX, a wérdd na-
szej zalogi sponta-
nicznie nadaliSmy mu
imie Gustaw.

Gustaw aktualnie
przechodzi proces re-
jestracji w Panstwo-
wym Rejestrze Stat-
kéw Powietrznych,
a my, uzbrojeni w cier-
pliwos$é, czekamy na
pierwsze podniebne
rejsy. Nie mamy jesz-
cze wsréd nas licen-
cjonowanych pilotéw
balonéw. Dlatego po-
wierzyliSmy naszego
Gustawa profesjonali-
stom z Grudziagdzkie-
go Klubu Balonowego.
Stuzy¢ tam bedzie do
lotow rekreacyjnych,
pokazowych, ale tez
treningowych w ra-
mach kurséw szko-
leniowych nowych
pilotow, realizowa-
nych przez grudzigdz-
ki Klub. Cieszymy sie
z tej wspolpracy. Dzie-
ki niej poszerzymy
swoje horyzonty, roz-
winiemy pasje, a Gu-
staw nierozerwalnie
wpisze sie w lokalna,
ponad stuletnig trady-
cje lotnicza regionu.
Dzieki naszemu part-
nerstwu wchodzimy,
a wlasciwie wznosi-
my sie na nowy etap
— tam, gdzie niebo nas
nie ogranicza.
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V REGIONALNA FIESTA BALONOWA W TORUNIU 2022

(widziana przez naziemn3 ekipe GKB)

Na zaproszenie grupy Hi Fly - organizatora
V Regionalnej Fiesty Balonowej w Toruniu, or-
ganizowana o Puchar Marszatka Wojewodztwa
Kujawsko — Pomorskiego z Grudziadza wyruszy-
ly dwie piecioosobowe ekipy balonowe z pilota-
mi Jackiem Lewandowskim i Andrzejem Ogo-
nowskim. W planie: latanie, pokazy, spotkania
z przyjaciolmi i szkolenie. ZaczeliSmy w pigtek
— 10 czerwca — od wieczornego lotu — ktéry nam
sie nie udatl ... najpierw zbyt silny wiatr, potem
bezowocne poszukiwania odpowiedniego miejsca
do startu w rejonie Chelmzy. Zastal nas w kon-
cu wieczor i nie polecieliSmy. Szkoda — pomimo
tego, ze w trudnych warunkach nikt nie doleciat
do celu to punkty, ktére otrzymatly zalogi za sam
lot wlasciwie wyeliminowaly nas z rywalizacji
o dobre miejsce w sportowej rywalizacji. Na wie-
czorny pokaz na osiedlu Rubinkowo stawiliSmy
sie krotko przed 22 i ponad godzine nasze balony
mozna bylo podziwia¢ z ksiezycem i rozgwiez-
dzonym niebem w tle.

Nastepnego dnia rano wystartowaliSmy do lotu
z miejsca naszego wieczornego pokazu. Zartowali-
Smy, ze wlasciwie nie bylo sensu wracac¢ do hotelu.
Po starcie aeronautom ukazal sie niesamowity wi-
dok zanikajgcych porannych mgiel w dolinie Wi-
sty. Nie wszyscy jednak mieli czas podziwiaé wi-
doki. Na pokladzie naszego klubowego Camerona
dwoch uczniéw ¢wiczylo wznoszenie, opadanie,
lot poziomy. Po prawie dwoch godzinach lotu nasz
balon wylgdowat za Wistg co zmusito §ledzacq za-
loge naziemng do powrotu do Torunia aby przez
most przejecha¢ przez Wisle, ktora przekroczyli
w rejonie Ciechocinka. Lgdowanie za Wislg na ma-
lutkiej taczce odbylo sie bez wiekszych problemoéw.
Po sprawdzeniu czy do pola ladowania jest dojazd
zaloga balonu przystgpila do skladania sprzetu
i oczekiwatla na przyjazd ekipy naziemnej. Nieste-
ty... na jedynej drodze dojazdowej do pola lezalo
powalone drzewo. Okazato sie ze wyladowaliSmy
na wyspie! Szybka akcja ekipy naziemnej — we-
zwanie strazakéw z PSP z Ciechocinka i z dwugo-
dzinnym opd6znieniem wroéciliSmy do hotelu.

Popotudniowy lot rozegraliSmy na lotnisku
w Toruniu. Wylozono trzy konkurencje. Optacito
sie wstrzymacé ze startem bowiem wiatr zmieniat
kierunek i trudno bylo wybraé¢ wlasciwe miejsce
do startu i dopiero przed zachodem stonca stat sie
bardziej przewidywalny. Mimo tego ogromne zdzi-
wienie wywotlata zmiana kierunku lotu balonu
o okoto 110 stopni po zmianie wysokosci o 30 me-
tréw. Wieczorna parada po centrum miasta zgro-
madzila wielu widzéw. Przejezdzajace samochody
balonowych zat6g, w eskorcie policji, pozdrawiaty
widzéw plomieniami palnikéw balonowych. Cata

22

zabawa trwata okoto 40 minut i osoby w koszach
balonowych, obstugujace palniki musiaty wykazac
sie wytrzymatoScig i hartem ducha.

Poranny lot to ponownie start z Rubinkowa.
Tym razem kierunek lotu byl troche inny. W po-
przednim locie lecieliSmy w kierunku Ciechocinka
w ostatnim locie — w kierunku Aleksandrowa Ku-
jawskiego. Zadaniem zawodnikéw byt lot za balo-
nem GASPOL, ktory nalezalo $ledzi¢ i dolecie¢ do
miejsca, gdzie zostanie wylozony ,krzyz” Niestety
nikomu w tym locie taki wyczyn sie nie udat.

Tegoroczne torunskie spotkanie milo$nikéw
sportéw balonowych szczeg6lnie przyczynilo sie
do taczenia sasiadujgcych ze soba regionéw. Star-
towalismy z placu cyrkowego na Rubinkowie, a
po ponad godzinnym locie ladowaliSmy na go-
Scinnych Kujawach po przelocie nad Ciechocin-
kiem czy tez Aleksandrowem Kujawskim. Podczas
lotu podziwialiSmy oczywiscie piekno kujawsko-
-pomorskich okolic.

ZakonczyliSmy kolejng balonowgq impreze pel-
ni fantastycznych przezy¢ w powietrzu, mitych
spotkan w gronie zawodnikéw, ekip i organiza-
toréw. Kilku czlonkéw naszego klubu uczylo sie
obstugi balonu na ziemi i w powietrzu. Bedziemy
kontynuowac, uczy¢ i zarazac pasja latania kolej-
nych niezdecydowanych. Zapraszamy i Ciebie!

Andrzej Ogonowski, Jacek Lewandowski
Foto: GKB
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Pilot Jacek Lewandowski za swoimi zatogantami.
Owidiusz Pryk, po prawej tukasz Kowalski

Po lewej

Kursantka Monika Szymanek
podczas pierwszego napetnia-
nia balonu pod czujnym okiem
instruktora
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Iwanski (Hi-Fly) w czasie balonowej konkurencji na
lotnisku w Toruniu
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KINGA TCHORZ

Kinga TCHORZ, szybowniczka, posiadaczka
licencji szybowcowej i samolotowej godzin nalotu
na szybowcach niecale 1200 i 550 na samolotach.
Absolwentka Panstwowej Wyzszej Szkoly Zawo-
dowej w Chelmie. Czlonkini Aeroklubu Nadwi-
Slanskiego i instruktor samolotowy. Od polowy
2021 roku pracuje w polskiej linii lotniczej Sprin-
tAir.

Kingo, kiedy pierwszy raz pomys$lalas, ze zaj-
miesz sie lotnictwem? Czy w Twojej rodzinie byly
takie tradycje?

Mimo tego, ze w maojej rodzinie nie bylo pilotow,
to tym co lata interesowatam sie w sumie juz od
dziecka. Nie byly to jednak samoloty i szybowce
- a ptaki. Bardzo fascynowalo mnie to, ze potrafig
lata¢ i jak bardzo réznie sg zbudowane w zalez-
nosci od gatunku. Z ptakow moje zainteresowa-
nia przeniostam na przelatujace samoloty, ktore
niedaleko od mojego domu podchodzity do lgdo-
wania. Nawet wyjazd na dziatke nie byt wolny od
hatasu silnikéw, jako ze znajdowala sie tuz przy
bazie waojskowej w Krzesinach. Glosy o tym, ze
chce by¢ pilotem zaczety sie juz w szkole podsta-
wowej, ale rodzice mieli nadzieje, ze ta wizja mi
przejdzie. Na jedne z urodzin dostalam pierw-
szy zdalnie sterowany model, ktéry razem z tatg
puszczaliSmy na okolicznych takach. Po pierw-
szym locie samolotem, gdy miatam 16 lat (z punk-
tu widzenia rodzicow) bylo juz tylko gorzej, bo
jeszcze bardziej utwierdzilam sie w przekonaniu,
ze to jest wlasnie to, co chce robic.

Jaka byta Twoja droga lotnicza do tego momentu,
w ktérym teraz jestes?

Po wspomnianym wyzej pierwszym locie, zacze-
tam czyta¢ o tym, co nalezy zrobi¢, aby zostaé
pilotem. Zalezalo mi na szkoleniu samolotowym

W i ey 1 TR
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Trening w gorach z 32 krotnym szybowcowym medalista Mistrzostw Swiata i Europy Sebastianem Kawa

jednak Srod-
ki potrzebne
na zdobycie
licencji  byly
nieosiggal-
ne przez co
W sumie przy-
padkiem, na-
tknetam sie na
jednym z fo-
rOw na wia-
domos¢ o tym,
ze warto roz-
poczaé od
szybowcow.
Po zajeciach
w szkole dora-
bialam sobie,
aby uzbieraé

W czasie Szybowcowych Mistrzostw
na szkolenie Swiata Junioréw, Szeged Wegry 2019 r.
teoretyczne, Fot. Adrian Matusik

ktére  zrobi-

tam w pobliskim aeroklubie.

Jak trafitas§ do Aeroklubu Nadwislanskiego i co
sobie najbardziej cenisz w lataniu w ,Lisich”?

Po teorii przyszed?! czas na praktyke wiec rozpo-
czelo sie poszukiwanie oSrodka, w ktérym we
wakacje mogltabym zrobi¢ szkolenie podstawo-
we. Nie ukrywam, ze jednym z czynnikow, ktére
sprowadzily mnie do Lisich byla cena szkolenia,
ktéra byta dobrym kompromisem miedzy odlegio-
$cig od domu a kosztem ,podstawéwki”. Po przy-
jezdzie do aeroklubu poszlo juz z gérki. Magiczne
miejsce polozone posrod lasow. W sumie tego nie
da sie za bardzo opisa¢, kazdy musi przekonac sie
osobiScie, ze to miejsce ma co$ w sobie. Tam je-
dzie sie na diuzej, mozna mieszka¢ na w hotelu
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< E ., .1:_

27




Po udanym przelocie 754 km — zdobyty wtedy przez Kinge
rekord Polski w kategorii juniorskiej

na lotnisku. Lisie oprécz swojego ,mikroklima-
tu” majg wyjatkowo termiczny teren, ktéry cze-
sto zaskakuje wyjatkowo dobrymi warunkami,
a wszystko to nad malowniczymi krajobrazami
Boréw Tucholskich na zachodzie i pojezierzem
mazurskim na wschodzie.

Jakie sa Twoje najwazniejsze osiggniecia sporto-
we w szybownictwie?

MysSle, ze do szczegb6lnych osiggnie¢ w szybow-
nictwie jeszcze troche mi brakuje. Na chwile
obecng mam na koncie rekord Polski Junioréw
w diugosci przelotu szybowcem klasy 15 m —
przelecialam ponad 750 km i wroécilam na lotni-
sko. Zostalam Wicemistrzynig Polski Junioréw
poprawiajac moj wynik z zeszlego roku, w kto-

Szybowcowych Mistrzostw Swiata Kobiet w Australii, Lake
Keepit 2020 r. z Judytg Czyz
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Dolot podczas Szybowcowych Mistrzostw Polski Junioréw
2020 r. na ktorych szybowniczka zdobyta tytut Wicemistrza
Polski. Fot. Marcin Lewicki

rym zdobylam tytul Drugiego Wicemistrza. Od
2017 roku jestem czlonkiem Szybowcowej Kadry
Narodowej. W 2020 roku wzietam udziat w Szy-
bowcowych Mistrzostwach Swiata Kobiet w Au-
stralii, na ktérych zajetam 8 miejsce.

Jak by$ zachecita kogos do latania na szybow-
cach?

Przede wszystkim zaprositabym na krétki przelot
szybowcem dalej od lotniska, bo chyba nie da sie
opisac stowami wrazen jakie towarzyszg podczas
lotu. Nie oddaje tego krotki lot wokoét lotniska
chociaz patrzac na reakcje ludzi, ktérzy po takim
locie wysiadajg zachwyceni to zawsze zastana-
wiam sie, jak opisaliby wrazenia po przelocie da-
lej od lotniska zakonczonym spektakularnym do-
lotem z duzg predkoscig tuz nad ziemia albo... po
wyladowaniu w polu.

W tym roku przed Toba duze wyzwanie — udzial
w Szybowcowych Mistrzostwach Swiata. Gdzie
sie odbeda, jakim szybowcem bedziesz latac¢?

To prawda. w Tym roku czekaja mnie Szybow-
cowe Mistrzostwa Swiata Kobiet, ktére odbeda
sie w Anglii, na lotnisku w Husbands Bosworth.
Pojade tam z szybowcem LS8, na ktérym bede re-
prezentowatla nasz kraj w klasie standard. Jest to
moj pierwszy sezon, w ktorym latam wilasnie w tej
klasie szybowcoéw. Miejsce rozgrywania zawodéw
otwiera wiele pytan chociazby dotyczacych pogo-
dy, ktéra w Anglii kojarzy sie raczej z deszczowa.
Mam nadzieje, ze nam ten kraj zaprezentuje sie
jako bardziej przyjazny szybowcom.

Studiowaltas w Panstwowej Wyzszej Szkole Za-
wodowej w Chelmie. Twoje plany po zakonczeniu
studiéw ziscily sie. Latasz jako pilot liniowy. Pa-
mietasz swQj pierwszy lot jako pilot w Sprint Air?
Co wtedy czutas?

Taki pierwszy lot ciezko zapomnie¢. Bylo to
zwienczenie pracy wlozonej w wieloletnig dro-
ge do spelnienia marzen o lataniu komercyjnym.
Ekscytujaca byla Swiadomosé, ze ten lot dzieje sie
juz naprawde, ze nie jest to kolejna sesja na sy-
mulatorze, tylko wszystko co zrobie bedzie mia-
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Kinga w roli holownika w Aeroklubie Nadwislanskim

to konsekwencje w rzeczywistym Swiecie. Mojg
pierwszg trasa byt lot z Gdanska do Kolonii, ktory
realizowaliSémy po zmroku, wiec przed startem
tadne wrazenie zrobil réwniez pieknie oSwietlony
pas startowy. Pierwsze 10 odcinkéw robi sie z ka-
pitanem instruktorem, ktérym w tym przypadku
byl ten sam instruktor, ktéry kilka lat wczeséniej
sprawdzal mnie przed wypuszczeniem mnie na
pierwsze trasy samodzielne samolotem podczas
szkolenia do licencji samolotowej turystyczne;j.
Z tego lotu zapamietam zdecydowanie bardzo
wiele szczeg6l6w. SprintAir jest o tyle ciekawa

W koﬁkpicie turbo$migtowego Saaba 340

\
\
I U . GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 1/2022

Jako pierwszy oficer samolotu Saab 340 linii SprintAir

firma, ze realizuje nie tylko loty cargo ale réwniez
loty pasazerskie, w czasie ktérych zawsze dzieje
sie wiele ciekawych rzeczy.

Masz jeszcze inne pasje czy zainteresowania?
Nie ukrywam, ze lotnictwo jest tutaj wiodace
i stalo sie stylem zycia jednak oprécz niego in-
teresuje tez kilkoma innymi rzeczami, np. beha-
wiorystyka pséw iich szkoleniem. Od zawsze tre-
nowatam jaki$§ sport wiec ciezko byloby mi tutaj
nie wspomnie¢ o tym, ze jednym z moich zainte-
resowan jest takze siatkowka, ktérg trenowatam
wyczynowo 7 lat.

Twoje najwieksze marzenie lotnicze?

Kurcze, zeby to bylo tylko jedno... Im dalej w lot-
nictwo tym mam ich szczerze moéwiac wiece].
Jednym z nich zawsze bylo to, zeby lotnictwo
stalo sie stylem zycia i troche tak jest, bo obec-
nie wszystko staram sie dopasowywac do latania,
a nie na odwrét. Bardzo chcialabym odwiedzié¢
szybowcem nietypowe i malo odkryte miejsca.
Tutaj moim wzorem do nasladowania jest Seba-
stian Kawa, ktory latat chociazby nad Himalaja-
mi. Ja chciatabym polata¢ gdzie$ na klifach przy
plazy. Chcialabym tez pobi¢ kilka szybowcowych
rekordéw i wygraé Mistrzostwa Swiata. Jesli cho-
dzi o latanie z silnikiem to jednym z moich ma-
rzen od dawna, jest przelecenie sie prawdziwym
warbirdem takim jak np. Messerschmitt BF109,
a jeszcze innym, lot takim zwyklym, malym sa-
molotem dookota §wiata.

Rozmawiata:
Agnieszka Gibalska-Dembek

29




technika lotnicza technika lotnicza

technika lotnicza

technika lotnicza

technika lotnicza technika lotnicza technika lotnicza

DRUGA MLODOSC NIMBUSA

Samoloty i szybowce sga maszynami dlugo-
wiecznymi. Dzieki temu, ze podlegaja ciaglej
kontroli sprawnoSci technicznej, poszczeg6lne
elementy konstrukcyjne sg sprawdzane i w ra-
zie stwierdzenia zuzycia wymieniane. Szybowce
i samoloty majace kilkanaScie, a nawet kilkadzie-
sigt lat nie sa niczym nadzwyczajnym. Uspo-
kajam - nie ma to wplywu na bezpieczenstwo
latania. Nawet te starsze maszyny sga w pelni
sprawne i bezpieczne w uzyciu. Przykladem sa
waojskowe samoloty amerykanskie — bombowece

B-52 Stratofoterss (https:/pl.wikipedia.org/wiki/

Boeing B-52_Stratofortress), ktére stuza w ame-
rykanskiej armii prawie 70 lat.

W grudniu 2019 roku kilku czlonkéw A.N.
odkupilo w Holandii szybowiec Mini Nimbus
— rok produkcji — 1979. Szybowcem tym latali
w Lisich Katach i startowali na ogélnopolskich
zawodach szybowcowych. Piekny szybowiec,
Slicznie latajacy — niestety — powierzchnia la-
kiernicza majaca juz swoje lata wymaga-
ta wymiany. Wtasciciele zwrdcili sie do firmy
GYRO-TECH z Rogdézna, ktora podjeta sie pola-
kierowania Mini Nimbusa. Firma GYRO-TECH
od lat produkuje elementy lotnicze do Smigtow-
cow i wiatrakowcodw. Niepozorny zaklad tworzy
wysokiej jakoSci elementy z wiékien szklanych
i weglowych, ktére eksportuje na caly Swiat.
Zaklad skupia wysokiej klasy specjalistow w tej

Wstepna weryfikacja i przygotowanie do usunigecia sta-
rej powtoki
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Liczne uszkodzenia powfoki lakierniczej wynikajgce
z eksploatacji i uptywajgcego czasu
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Widok kadtuba po usunigeciu starej powtoki i przygoto-
wany do ogledzin struktury

LS R R

Szybowiec w komorze lakierniczej

dziedzinie, ktérzy sg entuzjastami lotnictwa,
a ich praca jest ro6wniez pasja.

Samo malowanie statkow powietrznych po-
przedzone jest usunieciem starej powierzchni
lakierniczej, sprawdzeniem kondycji skorupy la-
minatowej, ewentualnym usunieciem uszkodzen,
wyprowadzeniem powierzchni do idealnej réw-
nosci i gtadkoSci. Dopiero wtedy mozna przysta-
pi¢ do malowania. Po pokryciu kadtuba, skrzydet
i sterow lakierem nastepuje szlifowanie, polero-

_ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 1/2022

wanie sprawdzanie profilu skrzydet i waznie po-
szczegblnych elementéw. W szybowcach bardzo
wazna jest waga, polozenie Srodka ciezko$ci i wy-
wazenie powierzchni sterowych. Ze wszystkich
tych zadan zespél firmy GYRO-TECH wywiagzal
sie perfekcyjnie. Stary, wysluzony szybowiec
zmienil sie w $Sliczny i nowiutki. Teraz $mialo
mozemy powiedzieé, ze ,Belg plakal jak sprzeda-
wal” i na pewno nie poznalby swojego wystuzo-
nego Mini Nimbusa, ktéry odzyskat blask i dawne
piekno.

Andrzej Ogonowski
Foto: Gyro-Tech

Juz po lakierowaniu, w czasie zawodow w Lisich Katach
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FESTIWAL BALONOWY W SZCZECINKU - 2022

W dniach 24 - 26 czerweca zaloga Grudziadzkie-
go Klubu Balonowego, na zaproszenie Aeroklubu
Warszawskiego i Samorzgdowej Agencji Promocji
i Kultury, uczestniczyta w Festiwalu Balonowym
w Szczecinku. Wydarzenie bylo dobrze zorganizo-
wane i urozmaicone wieloma atrakcjami. Celem
wyjazdu bylo, przede wszystkim zdobycie kolej-
nych doswiadczen z obstugi balonu i lotéw przez
stawiajacych pierwsze kroki w lataniu balono-
wym czlonkéw naszego klubu. Niestety, w dniach
fiesty, Szczecinek znalaz! sie na styku dwo6ch mas
powietrza co generowalo wiatr nie sprzyjajacy lo-
tom balonéw na ogrzane powietrze.

W powietrze wzbiliSmy sie dopiero w sobotnie
popoludnie. Start odbywat sie ze stadionu OSiR
przy licznie zgromadzonej publicznosci. Obstu-

N GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE  1/2022
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Przygotowania do lotdw — od sali odpraw do miejsca startu

ga balonu, przy granicznym dla balonu wietrze
wymagala od zalogi skupienia i zaangazowania.
Bezpiecznie wzbiliSmy sie w powietrze i po ma-
lowniczym locie nad lasami i jeziorami, przed
zachodem stonca wyladowaliSmy na lace gdzie
oprocz milego gospodarza i ukrainskiej rodziny
odwiedzily nas ciekawskie krowy zainteresowa-
ne wielkim kolorowym go$ciem.

Ciekawie zostal przygotowany nocny pokaz ba-
lonéw na stadionie w centrum miasta. Potgczono
wspanialg muzyke z efektami Swietlnymi. Jednak
gtownym aktorem tego widowiska byly balony.
Dyrygent Marcin Jaczewski, majac do dyspozycji
pie¢ balonéw i sze$¢ koszy balonowych z palnika-
mi, przy pomocy radia rozSwietlal noc potegujac
muzyczne doznania efektami wizualnymi.

Milym zakonczeniem naszego udziatu w Szcze-
cineckiej imprezie byl poranny lot w sobote. Na-
sza zaloga wyznaczyla sobie cel na stadionie
w Szczecinku. Po starcie z okolic obwodnicy S11,
przelecieliSmy nad miastem osiagajac cel. Konty-
nuowaliSmy potem lot nad jeziorem Trzesiecko
i ladowaliSmy bezpiecznie w okolicach miejsco-
wosci Tarnina.

Ciekawe, nowe doSwiadczenia, kolejna lekcja
pokory wobec balonowego latania, kolejne spo-
tkanie w gronie kolezanek i kolegow, ktérzy dzie-
la z nami balonowg pasje.

Ekipa GKB

= |.I
=
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Prace na miejscu startu i udany lot
nad jeziorem Trzesiecko




Nocny pokaz balonéw

Mo

Nasza pasazerka Pani Teresa Kalina
@ przed lotem petna obaw, a po locie
zachwycona wrazeniami
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LOTNICZY GRUDZIADZ 2 ,,ODKRYWCA”

20 maja 2022 r. Fundacja Lotniczy Grudziadz,
dzieki staraniom naszego kolegi z fundacji — Jarka
Guttmanna miala okazje i przyjemnos¢ zaprezen-
towac sie w czasie ,XVII Konferencji popularno-
naukowej z ODKRYWCA". Konferencja odbyla sie
w hotelu IBIS i jednym z jej prelegentéw byt réw-
niez Jarek Guttmann. Przyblizyl on zebranym
nasze osiagniecia i pasje w dziataniu zespotu Lot-
niczego Grudzigdza. Omoéwil takze miejsca zwig-
zane w naszym mieScie z lotnictwem korzysta-
jac z opisOw zamieszczonych w wydanym przez
fundacje albumie zawierajacym wiele informac;ji
o lotniczej przeszlosci i wspodiczesnosci Grudzia-
dza. Na ekranie w trakcie prezentacji pojawialy
sie jako ilustracje strony z naszego wydawnictwa.

W czasie spotkania wystawiano w sgsiedniej
sali stoiska z ksigzkami i pamigtkami dotyczacy-
mi tematow konferencji.
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Miejskie Przedsigbiorstwo
Gospodarki Nieruchomosciami Sp. z 0.0.
86-300 Grudzigdz

ul. Curie-Sklodowskie| 5-7,
56 45 120 20
mpgnE@mpgn.pl

BALONOWY

m ZARZADZANIE NIERUCHOMOSCIAMI

m POSREDNICTWO Zapraszamy na loty zapoznawcze,
m REKLAMA reklamowe i okolicznosciowe.
m LOKALE UZYTKOWE

Prowadzimy rowniez szkolenia
na licencje pilota balonowego.

balony@lotniczygrudziadz.pl
1 GRUDZIADZKIE
B 0 WIADOMOSCI
E ™ Lomicze
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Fundacja Lotniczy Grudziadz informuje:

Nasz album oraz czasopismo mozna naby¢ réwniez we wspoélnej
siedzibie Fundaciji Lotniczy Grudzigdz i Grudzigdzkiego Klubu
Balonowego, przy ul. Mickiewicza 23 w Grudziadzu (tel.: 600231393).

Wydawca:
FUNDACJA LOTNICZY GRUDZIADZ, ul. Ciotkowskiego 1/27, info@lotniczygrudziadz.pl
URZAD MIASTA W GRUDZIADZU, ul. Ratuszowa 1
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