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Drodzy czytelnicy!

Chyba mozemy sie zgodzié, ze nalezymy do grona ludzi, ktérych — co do zasady — fascynuje to, na czym mozna samemu
polataé, to na co mozna popatrze¢, kiedy kto$ tym leci, a takze to, co samo lata. No... prawie samo. Tak, tak, dobrze sig
Panstwo domyslajg — w tym numerze wigcej uwagi po$wiecimy dronom, ktdre jeszcze nie tak dawno kojarzyly sig z filmami
sf, a dzisiaj sg obecne w tak wielu dziedzinach zycia. Dron towarzyszy nowozencom podczas sesji zdjeciowej, dron nad
kominem kamienicy weszy w dymie i sprawdza, czy kto$ pali kaloszami, dron tropi piratéw drogowych, dron — co juz nikogo
nie dziwi — jest precyzyjna, $mierciono$ng bronig, ale réwniez niewinng zabawka w rekach dziecka. Zatem o dronie naszym
powszednim w tym numerze Grudzigdzkich Wiadomo$ci Lotniczych.

Powrécimy réwniez do postaci pierwszego polskiego kosmonauty, ktéremu Fundacja Lotniczy Grudzigdz oraz Ae-
roklub Nadwislanski w Lisich Katach przygotowali mita niespodzianke w 60. rocznice szkolenia samolotowego na
grudzigdzkim niebie.

Mamy ambicje troszczenia sig o to, zeby gdzie$ w niepamigci nie zaginety sylwetki oséb wspéttworzacych nasze lokalne
Srodowisko lotnicze. Zresztg bardzo czesto lotnicza pasja tych niezwykiych ludzi dawata o sobie zna¢ w Polsce i poza jej gra-
nicami. W tych z pozoru zwyczajnych zyciorysach czesto kryjg sie niezwykie historie. Tym razem przyblizymy posta¢ Jana
Michalskiego. Jego mito$¢ do lotnictwa rozkwitta na ptaszczyznie modelarstwa.

Ponadto dwie interesujgce rozmowy i na pewno réwniez co$ o balonach, bo Grudzigdzki Klub Balonowy ro$nie w site
i moze nie tyle rozwija swoje skrzydta, co unosi sig ambitnie ku gérze i podgrzewa atmosfere przed zblizajgcymi sie powoli
balonowymi mistrzostwami $wiata w Grudzigdzu. Rzecz jasna sg tez aktualno$ci z magicznego miejsca, jakim jest lotnisko
aeroklubowe w Lisich Katach.

Drodzy Czytelnicy, redagujac ,Grudzigdzkie Wiadomosci Lotnicze” dzielimy sie z Panstwem nasza pasjg majac $wia-
domos$é, ze to pismo trafia w duzej mierze to podobnych nam ,lotniczych wariatéw”. Tym bardziej sprawia nam olbrzymia
frajde, ze ten kwartalnik spotkat sig z tak zyczliwym przyjeciem. Dzigkujemy za wszystkie dobre stowa i zyczliwe uwagi. To
nam daje nie tylko wiare, ale wrecz pewnos$¢, ze robimy co$ wartosciowego dla naszego $rodowiska, ale réwniez dla lot-
niczej tozsamosci naszego regionu. | z dobrego zrédta wiemy, ze zostato to docenione w finansowym wymiarze, co pozwoli
nam nie tylko istnie¢, ale réwniez realizowa¢ ambitne plany wydawnicze. 0 tym kto nas postanowit wesprze¢, napiszemy
w nastepnym numerze, ale — jasna sprawa — kazdy dobroczynca jest mile widziany. Chcemy, zeby Grudzigdzkie Wiadomo$ci
Lotnicze byty coraz lepsze, coraz ciekawsze i co wazne — darmowe. Jedyny zysk, na ktérym nam zalezy, jako zespotowi
redakcyjnemu, to satysfakcja, ze robimy co$ warto$ciowego dla tych, co dusze posiadajg uskrzydlona.

A teraz pozostaje zyczy¢ mitej lektury kolejnego numeru GWL.
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MIROSLAW HERMASZEWSKI - lotnik prawdziwy

Urodzit sie we wsi

Lipniki 15 wrze-
$nia 1941 roku,
gdzie rodzice na

dobrze prosperuja-
cym gospodarstwie
rolnym wychowy-
wali siedmioro dzie-
ci. W 1943 roku,
W czasie atakéw
band ukrainskich
zgingl dziadek Syl-
wester, pottorarocz- [
ny Mirostaw cudem 5%
uszed! z zyciem po-

dobnie jak Kamila Rodzice Mirostawa Hermaszew-

II;I/[ermai\z/ﬁVLSkak .~ skiego. Foto ze zbioréw M. Her-
ama Mirka, ktéra maszewskiego

uciekajac z zawinie-
tym w koc Mirostawem zostala postrzelona w gto-

Ocaleni z wojennej pozogi. Wotéw 1948 rok. Od lewej: Alina,
Wiadystaw (podchorgzy OSL), Teresa, Sabina, Mama Ka-
mila, Anna, Bogustaw i ten najmniejszy — miody Mirostaw.
Foto ze zbioréw M. Hermaszewskiego

silny krwotok i utrate przytomnosci pani Kamili.
Oprawcy byli pewni, ze nie zyje, a matego zawi-
nigtka z synkiem nie zauwazyli. Mama po odzy-
skaniu przytomnosci uciekla, w szoku zapominajac
o Mirku. Odnalazt go ojciec z najstarszym bratem
Wrtadystawem. Zaopiekowat sie wyziebionym nie-
mowlakiem, przywrécit go do zycia. Niestety — kil-
ka dni pézniej — ranny w czasie ukrainskiej zasadz-
ki zmart w szpitalu, zostawiajac siedmioro dzieci
i ich matke. Pani Kamila, borykajac sie z trudami
powojennej rzeczywistosci, dzielnie radzita sobie
z zapewnieniem godziwego bytu rodzinie. Wyje-
chali catg rodzing na zachodnie ziemi polskie do
Wolowa. Tam Mirostaw dorastal, uczeszczajac do
szkoly, a kiedy jego brat Wiadystaw w 1948 roku
rozpoczal nauke w oficerskiej Szkole Lotniczej
w Deblinie, zarazony opowiadaniami o lataniu

zaczal marzy¢ o lotnictwie. Kupowatl Skrzydlatg
Polske, kleit modele samolotéw, wpatrzony w foto-
grafie polskich pilotéw mysliwskich rozwijat swo-
Jja milos¢ do latania.

Jedenastego lipca 1960 roku, odbyl swdj
pierwszy lot szybowcem, na lotnisku w Ole$nicy
w ramach szkolenia Lotniczego Przysposobienia
Wojskowego (LPW 1). Mirostaw Hermaszewski
tak wspomina ten lot:

Koledzy pomogli mi zatozy¢ spadochron i za-
piac pasy w pierwszej kabinie. Z tylu usadowit
sie instruktor. ,Gotowy jestes?” — spytal. Bylem
peten emocji, tylko skinglem glowq. Startowa-
lismy przy pomocy wyciqggarki. Stalowa linka
naprezata sie, wypeiniajgc kadlub szybowca
dziwnym chrobotem. RuszyliSmy. Prawie na-
tychmiast szybowiec oderwal sie od murawy
i zadart nos w blekit nieba. Ustyszatem gtos in-
struktora: ,Ciqgnij mocniej” Jednoczesnie sciq-
gnql drgzek do siebie. Szybowiec stangl deba.
Nie widzialem ani ziemi ani horyzontu, tylko
moje nogi, ktorymi celowatem w biekit nieba.

...Z wrazenia wstrzymatem oddech. Po chwi-
li bylismy na wysokosci 250 metrow. Szybowiec

. jakby zawist bez ruchu, cho¢ przyrzqdy wskazy-

waly zawrotng predkos¢ 70 km/h. Stychac bylo
delikatny szum powietrza. To byt lot zapoznaw-
czy. Ledwie dotykatem sterow. Wzrokiem chio-
ngtem wszystko dookota. Po wykonaniu prawi-
dtowej rundy nad lotniskiem znalazlem sie na
prostej do lgdowania. Wtedy uslyszalem, ,Pla-
nuj na znaki”. Uznalem, ze na lotnisku nie zdo-
tamy wylgdowac, bo jest male (w rzeczywistosci
ma 3000 metrow!). Sytuacja zmieniata sie z kaz-
dq sekundgq. Celowalismy w ziemie.

W momencie, po ktorym - jak wydawato mi
sie — nastgpi nieuchronne zderzenie, poczulem
na sterach zdecydowanq reakcje instruktora.
Bylem uratowany. Uslyszalem szorowanie tra-
wy o kadtub i po chwili Czapla przyziemila sie.
W wielkim podnieceniu krzykngtem: ,Wspania-
le” — miatem na mysli caly lot, a nie ocene lgdo-
wania instruktora. Z tyltu ustyszatem: ,Ty chyba
dobrze sie zapowiadasz, gratuluje”. Lot trwal
trzy minuty, od 6.26 do 6.29.

Po ukonczeniu szkolenia podstawowego -
zaczela sie szybowcowa przygoda Mirostawa.
W sierpniu uczestniczyl w szkoleniu w Jezowie
Sudeckim, gdzie uczy? sie startu z lin gumowych
i holu za samolotem. Od nastepnego roku latal
w Aeroklubie Wroctawskim i poznawal piekno
Beskidow z szybowca w Gorskiej Szkole Szy-
bowcowej na Zarze gdzie jak sam przyznat ,do-
znal pelnej lotniczej szczesliwosci”.

W 1961 roku po uzyskaniu pozytywnego wyni-
ku wojskowych badan lotniczo-lekarskich, przy-
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Fotografie wykonane w czasie LPW w Grudzigdzu. Foto ze zbioréw M. Hermaszewskiego

jechat do Lisich Kgtoéw na szkolenie samolotowe
Lotniczego Przysposobienia Wojskowego (LPW
2). Najpierw, przez miesigc latat na szybowcach
w Lisich Katach, doskonalac pilotaz, pézZniej
w eskadrze szkolnej dowodzonej przez podputl-
kownika — pilota Andrzeja Adamczuka, szkolo-
ny przez instruktora Henryka Gotliba, zdobywat
umiejetnosci pilota samolotowego. Loty szkolne
odbywaty sie na lotnisku w Grudziadzu, w Li-
sich Katach uczestnicy szkolenia LPW mieszkali.
W czasie szkolenia, oprécz nauki startu, ladowa-
nia i podstawowego pilotazu, uczono sie akro-
bacji i lotéw nawigacyjnych. Mirostaw polubit
malowniczo$§¢ terené6w wokoét Grudzigdza. Bory
Tucholskie, Wiste, kraine pelng jezior.

13 listopada 1961 roku przekroczyl brame
Szkoty Orlat w Deblinie i stal sie podchorazym
Oficerskiej Szkoly Lotniczej. Nastepnego roku
odbyl szkolenie na samolocie TS-8 Bies. Jak
wspomina — samolot byl mily w pilotowaniu ale
wymagajacy, wyposazony we wszystkie nowo-
czesne systemy samolot. Chowane podwozie,
wypuszczane klapy, silnik o mocy 315 KM, $mi-
glo o zmiennym skoku, radiostacje, przyrzady
pozwalajgce na loty nawigacyjne i bez widocz-
nosci ziemi. Byl tez dopuszczony do peinej akro-
bacji i miat biato-czerwone szachownice! W su-
mie wylatat ok 85 godzin i byl przygotowany do
szkolenia na samolocie odrzutowym. Oczywiscie
szkolenie praktyczne zawsze poprzedza teoria,

Przy wsiadaniu do kabiny SBLim-2. Foto ze zbioréw M. Her-
maszewskiego
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ktérej przy samo-
locie MIG-15 bylo
jeszcze wiecej niz na
Biesie. O szkoleniu
na Biesie i Migu, pi-
sze w swojej ksiazce
— wspominajac wiele
ciekawych epizodéw §
— od anegdot po tra-
gedie. W marcu 1964
roku ukonczyl nauke
w deblinskiej szkole jako pilot mysliwski IIT kla-
sy. Do promocji oficerskiej stanat jako prymus.

Stuzbe pilota rozpoczat w 62 putku lotnictwa
mysliwskiego w Poznaniu. Latal na samolocie
mysliwskim Mig-17. Jesienig 1965 roku wziagl
Slub z Emilig. Stuzba wojskowa, latanie, rodzi-
na. Zycie toczylo sie pelne nowych wyzwan lot-
niczych, wspaniatych przezy¢ i trudnych chwil,
ktoérych w zyciu pilota wojskowego, latajacego na
naddzwiekowych samolotach bojowych nie bra-
kowalo. Przed szkoleniem na kosmonaute latat
na Mig-21 we wroctawskim putku lotnictwa my-
Sliwskiego.

Na poczatku lat siedemdziesiatych wsréd pi-
lotéow wojskowych zaczely sie poszukiwania
kandydata na kosmonaute. OczywiScie wszystko
odbywalo sie w glebokiej tajemnicy. Wybrano 72
pilotéw spetniaja-
cych podstawowe
kryteria i rozpo-
czela sie dlugo-
trwala  selekcja.
W pierwszym eta-
pie sprawdzane |
byly uwarunko-
wania zdrowotne
pod katem lotu
w kosmos. Prowa-
dzone byly przez

Za sterami MIG-21.
Foto ze zbiorow M.
Hermaszewskiego




najlepszych specjalistbw medycyny lotniczej
w Polsce. 29 pazdziernika 1976 roku wybrano
pieciu pilotéw, jako potencjalnych kandydatéw na
kosmonautéw. Wsréd nich byl oczywiScie i nasz
bohater. Dalsze testy odbywaly sie w Gwiezdnym
Miasteczku pod Moskwa. Z tej grupy na szkole-
nie zakwalifikowano dwé6ch kandydatéw: Zenona
Jankowskiego i Mirostawa Hermaszewskiego.

Szkolenie w Gwiezdnym Miasteczku to olbrzy-
mia nauka i praca. Nowe znajomoscii przyjaznie.
Wielkie wrazenie zrobil na nim general Aleksy
Leonow, legenda lotéw kosmicznych (pierwszy
czlowiek, ktory wyszedl w otwarta przestrzen
kosmiczng) przesympatyczny, tryskajacy humo-
rem szef oddziatu szkolenia kosmonautéw. Miro-
staw okres$lat go jako cztowieka o sercu humani-
sty i duszy artysty. Jednak najwazniejsza osobg
byt Piotr Klimuk — jego dowédca w planowanej
kosmicznej misji, wspanialy czlowiek i przyja-
ciel. Warto zaglebi¢ sie¢ we wspomnienia z tego
okresu, bo jest w nich — bezposrednio i miedzy
wierszami ukryta prawda o przyjazni, wspol-
nej pracy, wspieraniu sie i o tym, co w zyciu jest
wazne, wazniejsze i najwazniejsze.

Mirostaw w gwiezdnym miasteczku mieszkat
z rodzing — zong i dwaojgiem dzieci — starszym Mi-
rostawem i malefika Emilka. Nauka, treningi, pra-
ca, badania... Czytajac te wspomnienia nabratem
jeszcze wiekszego szacunku dla naszego przyszie-
go kosmonauty. Ten czas mogli przetrwac rzeczy-
wiscie tylko wyjatkowi ludzie. Obaj nasi kandydaci
na kosmonautéw sg perfekcyjni — wybrano Miro-
stawa Hermaszewskiego — chlopaka, ktory swoj
sen o lataniu énit w Oleénicy, Jezowie, na Zarze,
w Deblinie i wielu innych miejscach ale rowniez
w pokojach hoteliku w Lisich Kgtach tak jak tysia-

Przed odlotem na kosmodrom, rodzinny spacer po Gwiezd-
nym Miasteczku. Foto ze zbioréw M. Hermaszewskiego
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ciezar. niewazkosci
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ce dziewczat i chlopcéw, ktorzy przez lata istnie-
nia szkoly i aeroklubu przewijali sie przez nasze
lotnisko.

Lot w kosmos — marzenie ludzkosci, ktore uda-
to sie zrealizowa¢ Mirostawowi 27 czerwca 1978
roku o godzinie 16.27. Jako 89 czlowiek i pierw-
szy Polak rozpoczat kosmiczng przygode. Po uda-
nym starcie, naszych kosmonautéw czekalo po-
laczenie ze stacjg kosmiczng Salut-7, spotkanie
z zaloga Sojuza-29 — Wladimirem Kowalonokiem
i Aleksandrem Iwanczenkowem, praca badawcza
1 powrdét na ziemie. Krétka chwila, ktéra zostawi
na zyciu Mirostawa trwate pietno - cztowieka,
ktéry opuscil naszg planete i powrécit. W eks-
perymenty badawcze zaangazowani byli polscy
naukowcy, ktérzy zyskali niepowtarzalng mozli-
woS¢ przeprowadzenia badan w stanie niewaz-
kosci rekoma naszego kosmonauty. Po powrocie
na Ziemie polski lotnik-kosmonauta dzieli sie od
wielu dziesiecioleci swoimi wrazeniami i przezy-
ciami z rodakami. Spotyka sie z dzie¢mi, mlodzie-
za 1 dorostymi przekazujac im ulamek swaojego
kosmosu. Inspiruje, zacheca i pomaga uwierzyc,
ze warto marzyc¢ i starac sie marzenia realizowac.
W ksiazce ,Ciezar Niewazkosci” Mirostaw Her-
maszewski opisuje swoje zyciowe i lotnicze losy
w sposob czytelny i zwiezly. Sg jednak wyjatki. Kie-
dy pisze o lataniu przekaz staje sie gleboki. Opisy
lotéw sa pelne emocji — tak moze tylko opowiadaé

1 pisac o lataniu tylko lotnik — prawdziwy lotnik.
Andrzej Ogonowski
(biografia w oparciu o ksigzke ,,Ciezar Nie-
wazkosci” Mirostawa Hermaszewskiego)

y
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Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie otwartej

szybowcownictwo szybowcownictwo szybowcownictwo

oraz Ogdlnopolskie Zawody Szybowcowe w klasie A

Osiem konkurencji, 150 tysiecy kilometrow
czyli czterokrotne okragzenie kuli ziemskiej! Tak
pokrétce mozna podsumowaé Szybowcowe Mi-
strzostwa Polski w klasie Otwartej oraz Ogo6lno-
polskich Zawodach Szybowcowych w klasie A.
Tylko jeden dzien pozwolil zawodnikom na chwi-

le oddechu, z powodu nielotnej pogody.
"_l =
an IU

Starosta Powiatu Grudzigdzkiego Adam Olejnik z dyrektorka
Aeroklubu Nadwislanskiego Matgorzatg Nardé, otwiera 46
Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie otwartej

W obu klasach emocji bylo pod dostatkiem,
miazdzace zwyciestwa, walka do ostatniej chwili,
niskie doloty, szybkie przeskoki, taktyczne decy-
zje 1 ogrom sportowej rywalizacji. Pogoda i Kie-
rownik Sportowy solidnie dali wszystkim w koS¢,
ale w ten przyjemny sposéb — wielka iloScig in-
tensywnego latania i §cigania sie.

W 0OZS Klub A podium zajeli:

I Jakub Barszcz (Aeroklub Orlat)

IT Lukasz Kornacki

(Aeroklub Ziemi Mazowieckiej)
ITIT Artur Lonczuk (Aeroklub Nadwislanski)

Pierwsza para na szybkich Mini Nimbusach
pokazata piekng szkole latania. Oby taka for-
ma utrzymatla sie do czekajacych ich Mistrzostw

Na uroczystym otwarciu nie zabrakfo przedstawicieli wtadz
miejskich i gminnych — od prawej Michat Czepek, Beata
Kulpinska-Gurbin, Szymon Gurbin, Elzbieta Olejnik, Anna Pal-
czewska i Stefan Schleifer
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Dzien otwarty na Mistrzostwach Polski — szybowce i samo-
loty z bliska

Dzien otwarty na Mistrzostwach Polski — mozna byto sie po-

czu¢ jak pilot Pirata

Dzien otwarty na Mistrzostwach Polski — bieg po lotnisku
w Lisich Katach

Swiata! Walka o trzecie miejsce byla zazarta, Artur
W parze z zajmujacg czwartg pozycje Kingg Tchorz
(Aeroklub Nadwislanski) odparli ostry atak junio-
ra Jakuba Kaczorowskiego (Aeroklub Wloctawski),
ktory uplasowat sie na piatym miejscu.

W Szybowcowych Mistrzostwach Polski Klasy
Open niesamowita klase pokazali goscie z Nie-
miec. Wygrali:

I Sebastian Huhmann (HAC Boberg), zwycie-
zajac ,0 dlugosc¢ kadtuba”, czyli o siedem punk-
téw na niemal siedem tysiecy

IT Lukasz Wgjcik (Aeroklub Witoctawski)
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Martin Przybysz z Aeroklubu Nadwislanskiego
IIIJan Umlauf (HAC Boberg)

Mistrzem Polski zostat Lukasz Wojcik (Aeroklub
Wrioctawski), bronigc juz trzeci rok z rzedu tego ty-
tutu, I Wicemistrzem Polski zostal Karol Staryszak
(Aeroklub Nadwislanski), II Wicemistrzem Polski
zostal Tomasz Hornik (Aeroklub Nadwislanski),
trener szybowcowej kadry junioréw.

Poza wspanialg sportowg formg oczy cieszyly
réwniez widoki najnowoczesniejszych na Swiecie
szybowcéw takich jak JS3 czy AS33. Ciekawostky
byt réwniez LAK 20.

Na zawodach spotkaly sie rézne pokolenia
zawodnikoéw, od debiutujacych na Jantarach ju-
nioréw, z ktérych najmlodszy miat 17 lat, przez
najjasniejsze gwiazdy tego sportu takie jak Seba-
stian Kawa, Lukasz Wojcik czy Karol Staryszak,
po ogromnie doSwiadczonych mistrzéw z Janu-
szem Centkg na czele. Widok miodych zawod-
nikéw chcacych zaja¢ miejsce wyjadaczy cieszy,
Swiadczy on o kontynuacji pieknych tradycji na-
szego sportu. Warto tu wspomnieé takze o szczo-
drym ges$cie gosci zza Odry, ktérzy swoje nagrody
przekazali juniorom. Moze kiedy$ spotkaja ich na
Mistrzostwach Swiata?

O warunkach, jakimi pogoda uraczyta zawod-
nikéw, najlepiej Swiadczy¢ bedzie fakt, ze poza
pierwszym dniem, w klasie Klub zwyciezcy mieli

Tomasz Hornik — Aeroklub Nadwislanski, wywalczyt tytut Il
wicemistrza Polski w klasie otwartej
Grudzigdzka ekipa w trakcie wspdlnego krazenia w kominie. Foto Andrzej Ogonowski




H ] codziennie powyzej 100 km/h, zda-

_ 4{‘1 rzalo sie przelecenie 450 km Jan-

tarami w 4 h, a w klasie Otwartej
wynik rzedu 130 km/h nie byl ni-
czym szczegb6lnym. PredkoS¢ za-
~ wodéw nalezy do Sebastiana Huh-
manna, ktéry przelecial 328,5 km
w 2 godziny i 14 minut. Tak, Srednia
146 km/h to nie jest tylko domena
Teksasu czy Austalii! OczywiScie
warunki nie wykorzystaja sie same
— po pierwszym dniu kierownik
sportowy Krzysztof Herczynski
wgryzl sie w te mocna pogode i wy-
cisnat z niej, co tylko sie da, ukia-
dajac dla zawodnikéw trasy wyma-
gajace i satysfakcjonujace zarazem.
Artur toriczuk z Aeroklubu Nadwislanskiego wywalczyt trzecie miejsce w kla-  Wigkszos¢ zawodnikow wracata na
sie klub A lotnisko o wtasnych sitach, ale mato
kto moégt powiedzie¢, ze byto lekko.
F — Podziekowania nalezg sie réow-
niez Zbyszkowi Mellerowi za nie-
strudzong prace sedziego. Wyniki
zawodéw publikowane byly na bie-
z3co, a ewentualne dylematy roz-
wigzywane blyskawicznie. Na slo-
wa uznania zastuguje ré6wniez ekipa
pomocnikéw i pilotéw holowek -
oraz dyrygent tego przedstawienia
Bartosz Staszak.

Nowoscig — wprowadzong przez
dyrektor Aeroklubu Nadwislan-
skiego Malgorzate Nar6é, ktorg
wspierala nizej podpisana byla
proba pokazania piekna zawodow
szybowcowych mieszkaficom Zie-
mi Grudziagdzkiej. Dzien otwarcia
Kgrol StarygzaszerokIubu Nadwislanskiego zdobyt tytut | wicemistrza w kla-  zawodéw byl dniem otwartym dla
sle otwarte| kibicéw. Rano odby? sie bieg po lot-
" \ nisku, w ktérym uczestniczyl Wojt
Gminy Grudziadz, a wieczorem
Kino letnie na lotnisku! Na wielkim
telebimie wySwietlano film Top Gun
— lotniczy klasyk. StaraliSmy sie
przez posty na funpage opisywac
na czym polegaja zawody a w cza-
sie zawodow na biezgco informo-
waliSmy gdzie nasi zawodnicy leca,
gdzie mozne bedzie zobaczy¢ szy-
bowce. Udatlo sie! OtrzymywaliSmy
duzo informacji zwrotnych gdzie
widziano szybowce. W nastepnych
edycjach zawodéw w Lisich Katach
bedziemy oferte dla kibicow posze-
rza¢. Do wspoélpracy zaprosiliSmy
regionalne i ogélnopolskie media co
zaowocowalo ciekawymi reporta-

Tomasz Hornik z Aeroklubu Nadwislariskiego zdobyt tytut Il wicemistrza zami i biezaca informacja o przebie-
w klasie otwartej gu zawodow.
) 93
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Organizatorzy i obstuga startu
w czasie zawoddw

Efektowny dolot Andrzeja Ogonowskiego i Kingi Tchorz
z Aeroklubu Nadwislansjiego. Foto Zbigniew KosScinski

Piotr Géreczny z Aeroklubu Nadwislanskiego Szybko, sprawnie, profesjonalnie wysytano zawodnikéw
w powietrze

Artur tonczuk w trakcie przelotu — w dole Wista. Foto Andrzej Ogonowski
A o el
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0d lewej: Karol Staryszak i Sebastian Kawa — szybowcowi
mistrzowie

LAY

Zwyciezcy RZS klub A, od lewej tukasz Kornacki, Jakub
Barszcz i Artur tonczuk

W tym miejscu chcemy podziekowaé takze
Panu Staroscie Adamowi Olejnikowi za wsparcie
organizacji tej imprezy i przyznanie honorowego
patronatu oraz Wéjtowi Gmina Grudzigdz An-
drzejowi Rodziewiczowi za pomoc w organizacji
Dnia Otwartego. GosciliSmy u nas takze Senato-
ra Ryszard Bobera, ktéry chyba zlapat bakcyla
:) oraz wiladze miasta Grudzigdz — Prezydenta
Macieja Glamowskiego i Wiceprezydenta Szy-

HAJDAST UL
Zwycigzcy SMPO, od lewej Karol Staryszak, tukasz Wéjcik
i Tomasz Hornik

Zakonczenie zawoddw, w pierwszym rzedzie od le-
wej: Prezydent Grudzigdza Maciej Glamowski, Pre-
zes Fundaciji Lotniczy Grudzigdz Zbigniew Koscinski
oraz Wiceprezydent Grudzigdza Szymon Gurbin
i Sekretarz Gminy Anna Palczewska

mona Gurbina - cieszymy sie, ze byli-
Scie z nami.

Zawodnikom dziekujemy za liczne
przybycie, bezpieczne latanie i piekng
rywalizacje.

Zespot Prasowy Zawodow
(Zdjecia Hajda Studio)
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DROGA W KOSMOS WIODLA PRZEZ GRUDZIADZ

W kombinezonie pilota, po trawiastej murawie
lotniska w Lisich Katach idzie cztowiek, w kierun-
ku ktérego zostaly skierowane obiektywy kamer
i aparatéw fotograficznych. Sylwetka i spos6b po-
ruszania si¢ w niczym nie zdradzajg, ze ma juz za
soba wedréwke przez 80 lat niezwyklego zycia.
Zreszta General, cho¢ ma swoje sentymenty, gtebo-
ko oddycha powietrzem, ktére jest tu i teraz, spo-
gladajac przy tym z niesfornym dzieciecym zacie-
kawieniem w przysztos¢é. A najblizsza przyszloscia
jest podniebny spacer po trasie pierwszego samo-
dzielnego lotu sprzed doktadnie 60 laty.

Punkt odbicia

Z perspektywy czasu i przestrzeni wida¢ dosko-
nale, ze wszystko ulozylo sie w logiczny ciag zda-
rzen. Juz wiemy po co niespelna 20-letni Mirek,
ktéry dopiero co opanowat technike pilotazu szy-
bowca, przyjechatl do Grudziadza, zeby ujarzmic
samolot z gwiazdowym silnikiem. Dzi§ wspomi-
na, ze tablica przyrzadéw wydawata mu sie bar-
dzo skomplikowana i zadawat sobie pytanie: ,co
ja robie w tej kabinie?” Ale ta kabina byla tylko
kolejnym potrzebnym etapem w drodze w prze-
strzen kosmiczna.

Nawet trudno stwierdzié, czy 60 lat temu Mi-
rek po tej samej murawie szedl w strone przy-
gotowanego CSS-13 bardziej zwawo niz obecny
Mirostaw, w ktérym — nota bene — Mirek chyba
ciagle rozpycha sie lokciami. Raczej mozna podej-
rzewac, ze wlaSciwa natura tego czlowieka nie-
przerwanie jest pasja do nieprzyziemnego zycia,
wiec skoro tylko mozna usig$¢ za sterami, skoro
tylko po lewej i po prawej stronie kabiny mozna
dostrzec skrzydla, to nie ma sie co ociggaé. DziS,
idac w strone samolotu, Sciskat w dioni te samag
skérzang pilotke, ktérag zakladat w otwartej kabi-
nie starego dobrego dwuptatoweca.

Niestety z powodu technicznych problemoéw
na jubileusz nie dolecial do Grudziadza zabytko-
wy CSS-13. Zamiast niego przed hangarem stal
gotowy do lotu Aviat A-1 Husky. Piekny gérnoptat
z dwuosobowa kabing, w ktorej pasazer siedzi za
pilotem. Moze i dobrze, bo nie bedzie to zwyktle
odtworzenie tego, co juz bylo, ale nastepny krok
naprzo6d. Generatl zyska kolejne doSwiadczenie, to
bedzie prawdziwie szkoleniowy lot nowym ty-
pem samolotu po trasie pieknych wspomnien.

General, troche z sentymentu, troche dla draki,
zalozy! sedziwe skérzane nakrycie glowy, dzieki
ktéremu przed laty ped powietrza nie tarmosit
grzywki. Na miejscu pasazera siada doSwiadczo-
ny pilot i wychowanek Aeroklubu w Lisich Ka-
tach Marek Tybura. General siada z przodu. Obaj
lotnicy wymieniaja przed lotem kilka koniecz-
nych uwag. Kabina zamknieta. Wszyscy macha-
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ja do obu pilotow i nie do konca wiadomo, czy
bardziej przejety jest General, ze znowu bedzie
mogt pobaraszkowacé po grudzigdzkim niebie, czy
raczej siedzacy za nim ,mliodzieniaszek”, ktorego
kopnat taki zaszczyt.

Husky zakrztusil sie i... nic. Kolejna proba
1 tym razem silnik zagral jak nalezy swoja terko-
czgcg melodie. Wieksze obroty, krotkie kotowanie
i ciggle obracajgce sie kota sg juz w powietrzu.
Kiedy 60 lat temu 20-letni Mirek patrzyl, jak ta
sama trawiasta nawierzchnia umyka mu pod
skrzydlami, naprawde nikt, réwniez on sam nie
przypuszczal, ze to szkolenie jest po to, aby kie-
dys siegng¢ Kosmosu.

Ojcze, to przeciez lotnik!
Tymi slowy odpowiedziala swojemu tacie mysz

. [ .
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karcona przez rodzica za to, ze zaszla w cigze
Z nietoperzem — Mirostaw Hermaszewski wysy-
puje kolejne zarty, jak z rekawa. Bardzo szybko
zjednuje sobie rozméwcéw, bez wzgledu na to,
czy jest to kameralne spotkanie, czy wystgpienie
przed duzym audytorium. Trzydniowe odwiedzi-
ny w Lisich Kgtach byly okazja do jednych i dru-
gich. Poranna rozmowa przy kawie z senatorem
Ryszardem Boberem, pogawedki w lotniczym
gronie w przytulnym aeroklubowym biurze,
wreszcie otwarte spotkanie przy duzej plenero-
wej scenie ustawionej nieopodal hangaréw.

General Miroslaw Hermaszewski ma za soba

___ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 3/2021

ST TP TRy LR

-
~
T T .
) '., ! \;
(P b
L& Lo

o 0%
il AL T e

wiele takich wystgpien, ale w tych dniach dalo
sie wyczu¢ obecnos$¢ ducha nostalgii, rados¢ po-
wrotu do miejsca z czaséw mlodosci i autentycz-
ng cheé¢ podzielenia sie z ludZzmi wspanialg lotni-
cza przygoda, w jaka ulozylo sie zycie pierwszego
polskiego kosmonauty.

Byloby jednak wbrew jego naturze, gdyby Gen.
Hermaszewski zredukowal swaoja opowie$¢ do
rzewnych wspomnien. Bynajmniej! Jego historia,
okraszona mndéstwem anegdot, zartow, ale réw-
niez glebokich refleksji, jak woéwczas, gdy przy-
wolane zostaty rodzinne Lipniki — wie$ na Woly-
niu, po ktorej nie zostalo §ladu — zostata zgrabnie
wpleciona w historie lotnictwa i astronautyki.
Naprawde z zapartym tchem kilkaset zebranych
os6b stuchalo, jak réwnolegle do zycia matego
chiopca, potem mlodziefica, a wreszcie oficera
rozwijala sie przygoda ludzkosci z odwiecznym
pragnieniem polecenia wyzej, dalej, szybciej, az
poza niebieska planete. I wreszcie te dwa réwno-
legle prowadzone watki potaczyly sie 27 czerwca
1978 roku w momencie startu statku Sojuz 30.
Lot w kosmos, 18 okrgzen Ziemi, przycumowanie
do stacji Salut 6, zrealizowanie zaplanowanych
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badan naukowych i wreszcie bezpieczny powrot
oraz ladowanie Sojuza w kazachskim stepie.

W te lotniczg i astronautyczng opowie$¢ Ge-
neral Mirostaw Hermaszewski przemycit row-
niez niezmiernie ciekawy watek pasji, ktéra daje
energie i motywacje do dzialania. Jednak nic nie
dzieje sie samo. Tej pasji trzeba wyjs¢ naprzeciw.
Trzeba nieustannie dokonywa¢ wyboréw. Trzeba
chcie¢ i8¢ do przodu. Trzeba by¢ ciekawym zycia
i tego, co jest za kolegjnym zyciowym zakretem.
Kiedy stucha sie czlowieka, ktéry przez swoje
marzenia zostal dostownie wystrzelony w Ko-
smos, warto zastanowi¢ sie nad tymi radami.

Ten sam watek powrdcil podczas otwarcia
przez Generala w grudzigdzkim Muzeum wy-
stawy poSwieconej polskiemu kosmonaucie. Ze-
brane pamigtki i eksponaty nie dotyczyly tylko
okresu przygotowan do astronautycznej podrézy

i samego lotu w Kosmos, ale rowniez kariery lot-
niczej w sitach powietrznych. Nie zapominajmy,
ze Mirostaw Hermaszewski byl réwniez pilotem
odrzutowych mysliwcéw, zastepcg dowoddcy 34
Pulku Lotnictwa Mys$liwskiego w Gdyni-Babich
Dotach oraz dowédca 11 Putku Lotnictwa My-

§liwskiego OPK im. Osadnikéw Dolnoslaskich we
Wroctawiu, a takze piastowat funkcje komendan-
ta Wyzszej Oficerskiej Szkoly Lotniczej w Debli-
nie. Kazde z tych miejsc i kazda z tych funkcji
to wspomnienia, historie i anegdoty. Do kazdego
eksponatu General mogiby od reki doda¢ fascy-
nujacg opowies¢, dlatego spotkanie w Muzeum
z jednej strony niemal nie miato konca, a z drugiej
nikt nie miat zamiaru rozchodzi¢ sie do domoéw,
stojac twarza w twarz z legenda.

Trzeba jednak wspomniec¢ o jeszcze jednym nie-
zmiernie waznym punkcie w obchodach 60. Roczni-
cy rozpoczecia przez Mirostawa Hermaszewskiego
szkolenia lotniczego w Lisich Katach. Ot6z w sobot-
ni wieczér w budynku Aeroklubu Nadwislanskie-
go podczas uroczystej kolacji na czes¢ Mirostawa
Hermaszewskiego spotkali sie najblizsi przyjaciele
Pana Generala, grudzigdzkie Srodowisko lotnicze
oraz zaproszeni goscie. Zanim jak dotad jedyny pol-
ski kosmonauta podzielit miedzy zebranych wielki
jubileuszowy tort doszlo do przesympatycznego
spotkania z uczestnikami Mistrzostw Polski Mode-
li Rakietowych. OczywiScie zwyciezcom nagrody
wreczal sam General, ktéry nie bylby sobg, gdyby
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nie wplétl w to wszystko swoich anegdot z ukry-
tg w poczuciu humoru madroscig czlowieka, ktéry
pieknie wedruje przez swoje zycie. Zycie, ktére, co
sam bardzo lubi podkresla¢ jest dobre i udane réw-
niez dzieki temu, ze wspdéldzieli je ze swoja cudow-
ng zona — Panig Emilig Hermaszewska.

Historia zatoczyta koto

Ten niezwykly jubileuszowy weekend zorganizo-
wany zostal przez Fundacje Lotniczy Grudziadz,
Aeroklub Nadwislanski oraz Stowarzyszenie Oby-
watelski Grudzigdz. Jednak za tymi organizacjami
kryje sie to, o czym tak czesto wspominal Generat
— pasja ludzi. Kiedy prezes Lotniczego Grudzigdza
Zbyszek Koscinski otrzymat dla Fundacji z rak Mi-
rostawa Hermaszewskiego sedziwg skérzang pi-
lotke, miat autentycznie 1zy w oczach. Zresztg caly
czas, jak z relikwig, chodzil ze znaczkiem poczto-
wym, ktéry General Hermaszewski podpisal mu
pod koniec lat siedemdziesiatych i z dumg pokazy-
wal ten skrawek papieru wszystkim napotkanym.

Monika Celmer (Dyrektor Aero-
klubu Nadwislanskiego) z synem
Marcinem w czasie rozmowy
z Mirostawem Hermaszewskim

\
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Ale to wlasnie Zbyszek logistycznie spinal wszyst-
ko w cato$é, dostownie nie spal po nocach i to on
martwil sie czy przyjedzie replika Curtisa, czy
Huski bedzie dobrym zamiennikiem CSSa, czy nad
glowa przemawiajgcego Generala przeleci TS-8
Bies, wreszcie, czy wszyscy sie najedzg w czasie
kolacji. Z kolei Andrzej Ogonowski i Asia Bieder-
mann byli naszg forpoczta u progu domu Generata
1 osobisScie namoéwili go nie tylko do przyjazdu do
Grudzigdza, ale rowniez pomagali przy wybraniu
i zebraniu eksponatéw do stworzenia wystawy
w grudzigdzkim muzeum. I, co trzeba podkreslic,
Andrzej zwany ,Ogonkiem” jeszcze podczas wizy-
ty polskiego kosmonauty stwierdzil: ,Nie chce was
denerwowac, zwlaszcza Zbyszka, ale mam $wietny
pomyst na kolejng duzg impreze”... Ogonek pomy-
sty wyrzuca z rekawa tak samo, jak General Her-
maszewski zarty! Do tego sztab ludzi z Aeroklubu,
cale zastepy zyczliwych dobrych duchéw takich
jak Ewa Niewiadomska-Roman, Beata Adwent,
Beata Kulpinska-Gurbin oraz Andrzej Maciejew-
ski, ktéry catos¢ dokumentowal obiektywem swo-
jego aparatu. Dzieki niemu, piekna historia, ktéra
zatoczyla kolo, zostala zakleta w kadrze.

Za finansowe oraz organizacyjne wsparcie
dziekujemy Marszatkowi Wojewddztwa Kujaw-
sko-Pomorskiego, Prezydentowi Grudziadza,
Muzeum im. ks. W. Legi w Grudziagdzu, Lokalnej
Grupie Dziatania Grudzigdzki Spichlerz, Stowa-
rzyszeniu Obywatelski Grudzigdz, Aeroklubo-
wi Nadwislanskiemu, Firmie Krukowiak, Firmie
Gyro-Tech, Aeroklubowi Elblgskiemu, Stowa-
rzyszeniu Grupie Modelarskiej Valkyria, Stowa-
rzyszeniu Twierdza Chelmno, Samodzielnej Gru-
pie Rekonstrukcji Historycznej Torun Podgorz,
Kuchni Wysokich Lotéw, Pani Ewie Niewiadom-
skigj-Roman, Pani Dorocie Zygadlewskiej, Pani
Elzbiecie Stomskiej, Pani Beacie Adwent, Pani
Hannie Gotunskiej, Pani Zuzannie Skowron, Panu
Jarostawowi Guttmannowi, Panu Andrzejowi
Ogonowskiemu, Panu Remigiuszowi Gadaczowi,
Panu Tomaszowi Krupnikowi, Panu Krzysztofowi
Szucy, Panu Tomaszowi Hupie, Panu Sylwestrowi
Bugajakowi, Panu Tomaszowi Guscie, Panu Da-
widowi Schoenwaldowi, Pani Malgorzacie Buler
oraz Panu Grzegorzowi Lewandowskiemu.

Szymon Gurbin
zdjecia Fundacja Lotniczy Grudziadz
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MIROSLAW
HERMRASZEWSKI

DROGA W HOSMOS WIODEA
PRZEZ GRUDZINDZ
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PRZEZ GRUDZINDZ
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HERMRASZEWSKI

DROGA W HOSMOS W’EDDLFLJ/
PRZEZ GRUDZINDZ
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HERMRASZEWSKI

DROGNA W HOSMOS MDDMK

MIRDSLAW
HERMRASZEWSKI

DROGA W HOSMOS 'u'l.I'IDDU"LJ/
PRZEZ GRUDZINDZ
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DROGNA W HOSMOS WIODEA
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SAMOLOT WRELOZADNNMIOWY C55-13

MIROSLAW
HERMRASZEWSKI

DROGA W HOSMOS WIDDEA
PRZEZ GRUDZINDZ

MIRDSLAW
HERMRASZEWSKI

DROGA W HOSMOS 'u'l.I'IDDU"LJ/
PRZEZ GRUDZINDZ

MIROSLAW
HERMRASZEWSKI

DROGA W HOSMOS WIDELH!/ 5
PRZEZ GRUDZINDZ
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POLSHI SAMOLOT SZHOUNO-TRENINGOWY
PZL T5-8 .BIES" e

\. ___ GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 3/2021



MIROSLAW s MIROSLAW - MIROSLAW

HERMASZEWSKI HERMASZEWSKI . HERMASZEWSKI
DROGA W HOSMOS MUDMK . DROGA W HOSMOS WIODEN ! . DROGA W HOSMOS WIODEN
PRZEZ GRUDZINDZ *< M PRZEZ GRUDZINDZ *< Ml PRZEZ GRUDZINDZ
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w komety Halkrya
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STACM ORBITALNA SAHLUT 6

RAHIETA NOSAA
SYSTEMU S0Juz*

s stacy SALLT . 15000 kg
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DROGA W HOSMOS MDDMK . ’ DROGNA W HOSMOS WIDDEN
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| W AEROKLUBIE GRUDTZIADZIKIM
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Jakub JANKOWIAK

Jakub JANKOWIAK to absolwent Wyzszej
Szkoly Srodowiska w Bydgoszczy, Wydzialu
Lotnictwa i1 Kosmonautyki, kierunku Zarzg-
dzania Obslugg Naziemng Lotniska. Pilot sa-
molotowy 1 szybowcowy 2z uprawnieniami
instruktora instruktoréw i do wykonywania
akrobacji wyzszej. 5-krotnie stawat na podium
Krajowych Zawodéw Szybowcowych. Zdobyt 5
srebrnych i 3 brazowe medale Mistrzostw Pol-
ski, Puchar Polski, bral udzial w wielu zawo-
dach krajowych oraz miedzynarodowych m.in.
Mistrzostwach Europy i Swiata w modelar-
stwie.

Kuba, kiedy zaczela sie Twoja przygoda z lata-
niem i czy w Twoja rodzina miatla jakie§ zwigzki
z lotnictwem?

Mysle, ze miejsce mojego zamieszkania mialto
tu kluczowaq role. Mieszkam w kregu lotnisko-
wym, dlatego w zasadzie odkad pamietam mia-
tem styczno$¢ ze statkami powietrznymi i tym
samym lata¢ chcialem od zawsze. Niewatpliwie
przyczynit sie do tego moj tato, z ktérym cze-
sto jezdziliSmy na lotnisko. Tradycji lotniczych
w rodzinie nie mam zadnych. Tata byt od zawsze
pasjonatem tego sportu, dziadek budowal bar-
dzo duze latawce z tyczek bambusowych, ktore
utrzymywaly sie na niebie nawet do kilku dni.
Z opowieSci zawsze styszatem, ze piloci latajacy
w Lisich mieli méwié¢ do dziadka: Panie Wtadku
prosze obnizy¢é wysokos¢ lotu, by nikt nie zaha-
czyl. Tak czy siak zaczynalem od modelarstwa,
w domu, na wlasng reke — modele redukcyjne,
swobodnie latajace, jednak najbardziej ciggne-
o mnie do samolotéw zdalnie sterowanych.
W koncu udato zapisa¢ do modelarni na ul. Pia-
skowej prowadzonej przez Aleksandra Laskow-
skiego i Andrzeja Szynake. Miat to by¢ pewnego
rodzaju okres przejSciowy by dobrna¢ do 16 roku
zycia i by mo6c rozpoczac podstawowe szkolenie
szybowcowe z mozliwoscig lotu samodzielnego.
Jak sie okazalo, modelarstwo zdalnie sterowa-
ne wciagnelo mnie bezgranicznie i jest to etap
w moim zyciu, ktéry wcigz pozostaje otwarty...

Opowiedz nam prosze, jak doszedles do tego
miejsca, w ktorym teraz jestes?

Nigdy nie planowalem pracowaé¢ w lotnictwie
zawodowo. Zagadnienie to jest mocno powigza-
ne z powyzszym, ale moze troche chronologii. 1
wrzesnia 1998 r. byl poczatkiem profesjonalnego
zajecia sie tematem modelarstwa gdzie dotgczy-
tem do grupy instruktora Olka Laskowskiego.
Najpierw egzaminy ze starannego wycinania,
szlifowania, klejenia. Nastepnie etap budowy
r6znych latawcow, modeli swobodnie latajgcych
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Przerwa w holach podstawéwki szybowcowej

poczawszy od projektu — pusta kartka na de-
sce kreSlarskiej, starty w lokalnych zawodach.
Pierwszy szybowiec zdalnie sterowany oblata-
lem pod nasza lisiokacka ,lysg gorg” 14 lutego
2000 i tu zaczela sie prawdziwa zabawa...

W czerwcu 2003 rozpoczglem podstawo-
we szkolenie szybowcowe na Bocianie SP-3039
pod okiem instruktora Henia Markiewicza by
w styczniu 2005 zaliczy¢ pozytywnie egzamin
praktyczny na licencje szybowcowa z Andrze-
jem Ogonowskim. Ten rok to takze poczatek pod-
stawowego szkolenia samolotowego na samolo-
cie Zlin 526F SP-EMS. Jako, ze lubitem zdrowg
rywalizacje, $ciganie sig, to sezonie 2007 wy-
startowalem w pierwszych zawodach szybow-
cowych.

Lubie samoloty, kocham szybowce i dlatego
postanowitem sie realizowac¢ wtasnie w tej dzie-
dzinie. Zabierajac na loty znajomych zauwazy-
tem u siebie duze poklady spokoju, a przy tym
ogromna frajde z tego, ze moglem zarazac ich
tym sportem. Kiedy zblizal sie koniec mojego
latania, jako szybowcowy junior stwierdzilem,

Wrze$niowe loty Jantarem 2B
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ze moge czerpac satysfakcje z przekazywania
swojej wiedzy, umiejetnosci i zdecydowalem sie
w roku 2012 zosta¢ instruktorem szybowcowym.
Obserwujac wtedy panujace trendy na réznych
lotniskach mialem przed rozpoczeciem szkole-
nia instruktorskiego konkretny plan na siebie,
jako szkoleniowiec, wiedziatem, co chce zmienié
w podejsciu instruktora do ucznia, w dziataniu
oSrodka szkoleniowego, a takze mialem wizje,
w ktoéra strone Aeroklub Nadwislanski powinien
pojs¢, jako Zatwierdzona Organizacja Szkolenia.
Zawodowo z A.N. zwigzalem sie 9 lipca 2012 ra-
zem z Krzysiem ,Jamajka” Herczynskim, ktory
zostal w klubie zatrudniony w maju. Zaangazo-
wanie w prace a przy tym pewne zawirowania
w klubie sprawily, ze zostalem obdarzony man-
datem zaufania przez 6éwczesny Zarzad i tym
samym 1 kwietnia 2015 r zatwierdzony przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, jako Kie-
rownik Szkolenia HT (i jak wida¢ nie bylo to
Prima Aprilis). Oczywiscie mozna by wymie-
nia¢ wiele, jak uprawa rzodkiewki czy handel
zlomem, ale wsparcie i pomoc finansowa moich
rodzicéw mialo tu ogromne znaczenie, za co ser-
decznie Im dziekuje!

Wr6¢my na chwile do modelarstwa. Jakie trzeba
mie¢ predyspozycje, aby sie tym zajmowac i co
w tej dziedzinie najbardziej Cie pocigga?

Na pewno cierpliwo$§¢, ktérej mi zawsze bra-
kowalo — na szczeScie w lotnictwie bylo troche
lepiej. Temat w mojej opinii stal sie bardzo roz-
legly i ciezko w kilku stowach to stresci¢ — na
popularnych serwisach aukcyjnych mozemy za-
kupi¢ teraz r6zne modele statkéw powietrznych
gotowe do lotu po wyjeciu z kartonu. Aktualnie
bardzo popularne drony i wspomniane zestawy
RTF (Ready To Fly) czynig danego zawodnika
operatorem, a nie budowniczym — modelarzem,
ale daje to spore oszczednoSci czasu, ktéory mo-
zemy spozytkowaé na trening na lotnisku. Jak
wspomnialem ten etap jest nadal u mnie otwar-
ty 1 wiadomo - duze dzieci, duze zabawki wiec

Loty motoszybowcem z tatg Tadeuszem w Jego uro-i =

dziny pEn=
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Szybowcowe Mistrzostwa Polski Junioréw kl. Standard
Jelenia Géra 2011

w przyszlosci pojawi sie model samolotu akro-
bacyjnego o rozpietosci skrzydetl i diugosci ka-
diuba 3,5 x 3,5 m z silnikiem o pojemnosci bli-
skiej 200 cm? i mocy 20 koni mechanicznych.

Wielokrotnie stawate$ na podium zawodéw szy-
bowcowych, ale i modelarskich. Opowiedz nam
prosze o swoich sukcesach.

Generalnie jestem skromna osoba, ale tatwiej be-
dzie powiedzie¢, ze nie udalo mi sie stang¢ na
najwyzszym stopniu Mistrzostw Polski:) — za-
wsze drobny detal, troche mniej szczescia i ztoto
poszlo kolo nosa. W modelarstwie aspiracji na
Mistrzostwa Europy czy Swiata nie bylo, bo na
tamte czasy sprzet byt bardzo drogi, a jego zy-
wotno$¢ dosy¢ krétka i dlatego czoléwka byla
poza zasiegiem. Natomiast w szybownictwie
praca zawodowa wykluczyla mnie na jaki$ czas
ze startéw, a obserwujac od kilku sezonéw im-
prezy szybowcowe wcale nie mySle o powrocie...

Obecnie pracujesz, jako Kierownik Szkolenia
(HT) Aeroklubu Nadwislanskiego, co nalezy do
Twoich obowigzkow?
Glownie dbam o realizacje zatozen oSrodka szko-
leniowego ATO, ale takze, wraz z calym perso-
nelem, o bezpieczenstwo wszystkich wykony-
wanych lotéw na naszym lotnisku. Pierwsze,
to w naszej strukturze tak jest to poktadane, ze
osoby zainteresowane szkoleniem, czy to podsta-
wowym czy podwyzszaniem swoich uprawnien
trafiaja do mnie. To samo tyczy sie instrukto-
row szkolenia teoretycznego czy praktycznego,
. ktérzy  wyko-
¥ nuja badz chca
el wykonywacd
loty w naszym
': oSrodku. Dwa,
..:."- . praca  dzisiej-
| szego HT przy
§ tej skali ope-
racji co u nas,
jest praca w du-
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KTP Instruktorskie Mikotaja Makuli

zej czeSci biurowa — maile, telefony, spotkania.
Bywa czasem tak, ze cumulusy na niebie ob-
serwuje dopiero jak wracam do domu. kgczy
sie z tym wiele tematéw pobocznych, poniewaz
jestem nie tylko pracownikiem, ale takze czton-
kiem klubu, w ktéry mocno sie angazuje.

Poza lotnictwem masz jeszcze wiele pasji — mo-
tocykle, zeglowanie, jazda na nartach oraz jak
styszatam lowienie ryb. Kiedy znajdujesz na to
czas? I ktorg z tych pasji ustawilbys, jako pierw-
szg po lotnictwie i dlaczego?

Ehhh... — czego to cztowiek nie chcialby jeszcze
robi¢ tylko ten wspomniany czas... W zasadzie
poza nartami, ktére zrodzily sie wiasnie dlate-
go, ze wiekszos§¢ urlopu przypada na zimowy
okres i wynika to w moim przypadku bardziej
z potrzeby aktywnego spedzenia czasu niz z pa-
sji, aczkolwiek mega mi sie temat podoba, to po-
zostate zajawki sg mocno zwigzane z sezonem
lotniczym. Mieszkam blisko jeziora, wiec wed-
kowanie towarzyszylo mi od zawsze, jednak to
zawody szybowcowe, a w zasadzie brak pogody
w ich trakcie reaktywowal temat amatorskiego
polowu ryb tzw. ,terroru leszczy”. Mam nadzie-
je na jesienne, weekendowe wypady z wedka-
mi w bagazniku. Z racji tego, ze nie lubie robi¢
czego$ polowicznie to bylem zmuszony zawe-
zi¢ zainteresowania, dlatego mocno wszedlem
w temat motocykli i praktycznie kazde wolne
chwile, ktére dziele z rodzing, poSwiecam na
ten sport. Dzieki m.in. mobilnosci, jaka daje mi
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Po lotach czas na co$ konkretnego:)

motocykl realizuje kolejne dzieciece marzenie,
jakim jest rolnictwo, a konkretnie ogladanie
maszyn rolniczych w pracy. Idac dalej uwiel-
biam jezdzi¢ na Mazury, pokonywac tamtejsze
bezdroza i wtedy czuje, ze nic w zyciu nie mu-
sze, a co najwyzej moge wiec kilka lat wstecz
zapisalem sie na ob6z zeglarski, co bylo jedng
z ciekawszych przygod. Aktualnie jachtowe
hobby pozostaje w zawieszeniu, ale na pewno
do tego wrbce...

Jak widzisz siebie za 10 lat?

Ciekawe pytanie — generalnie poza (dostownie)
chwilowym epizodem, gdzie my$latem o lataniu
w liniach lotniczych chcialbym dalej realizowa¢
sie w pracy, jako HT. Nie lubie tapa¢ wiele srok
za ogon, dlatego chce dazy¢ do ciaglej optymali-
zacji aktualnych obszarow, jakimi sie zajmuje-
my, oczywiscie uwzgledniajac to, co dzieje sie na
rynku ijakie sg jego potrzeby. Systematycznie sie
rozwijamy jako osrodek szkolenia dodajgc nowe
do tych juz prowadzonych. OczywiScie w sezo-
nie przychodzg gorsze chwile czy nastroje, zwia-
zane najczesciej z brakiem czasu na odpoczynek
(ten psychiczny) czy regeneracje (tzw. ,brak ner-
wow”), gdzie czlowiek tego mocno potrzebuje,
ale mam pomyst na zmiany i funkcjonowanie
oSrodka w perspektywie najblizszych lat, wiec
bede ciggnaé to dalej. W lotnictwie bywa réznie,
dlatego mam tez plan B...

Jaki jest Jakub Jankowiak prywatnie?

Mimo, ze umiem pracowac¢ w grupie to prywat-
nie zdecydowanie jestem indywidualista. Wiele
rzeczy totalnie mnie nie interesuje, a bez niekt6-
rych nie wyobrazam sobie codziennosci. Mam
wiele skrajnych cech, co czyni mnie myS$le cieka-
wa osobowoscia, dlatego ten temat pozostawiam
bez szerszego komentarza — ciekawskich zapra-
szam do Lisich Katow albowiem czasem istnieje
Kubutek ,po pracy”.

Rozmawiata:
Agnieszka Gibalska-Dembek

(fotografie ze zbiorow Jakuba Jankowiaka)
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Mirostaw HERMASZEWSKI

Hanna Gotunska: Panie Generale, w swojej
ksigzce ,Ciezar niewazko$ci” opisal pan pierw-
sze kroki w modelarstwie lotniczym i zafascy-
nowanie lataniem. Co spowodowato, ze pojawilo
sie marzenie o lataniu?

Mirostaw Hermaszewski: W glowie malego
chtopca, pojawiaja sie rézne mysli. M§j starszy
brat — kiedy poszediem do pierwszej klasy — uczyt
sie juz w Szkole Oficerskiej w Deblinie i byt dla
mnie wielkim autorytetem. Rowniez dlatego, ze
nie miatem ojca, ktéry zginat w Wotyniu. Mode-
larstwo wtedy bardzo mnie interesowato. Bylem
mizernej postury i moje Srodowisko, moi koledzy
lubili zazartowac ze mnie: ,Ty to sie na lotnika
nie nadajesz”, ,to nie dla ciebie”. Poszedlem wiec
bardziej w kierunku techniki, myslalem: ,Jak
nie zostane pilotem, to zostane inzynierem”. Do
dzisiejszego dnia mam zeszyty szkolne, gdzie na
ostatniej stronie narysowane byly przeze mnie
samoloty. To byla wielka fascynacja. Pamietam,
gdy raz, bedac u brata w Warszawie, kupit mi
zestaw do sktadania szybowca ,Zak”. Gdy przy-
jechalem do Wolowa, zmontowalem ten szy-
bowiec. Nie wystarczylo go tylko zmontowag,
trzeba bylo potem pokry¢ bibutka i pomalowac
cellonem, aby miat odpowiedniag wytrzymalos¢
i strukture. Zebrata sie wowczas cata plejada
moich widzéw. Ja bylem rezyserem, a aktorami
modele - ten ztozony model szybowca i latawce.
Jak koledzy zobaczyli, ze naprawde lataja — by-
tem bardzo zadowolony. Ciekawscy podchodzili
blizej i jeden z kolegéw chcac przeskoczy¢ przez
skrzydto tego mojego szybowca, zaczepil noga
i go polamatl. I jaka byta moja reakcja? Ja sie po
prostu rozptakatem.

HG: Ile Pan mial wtedy lat?

MH: Bylem w szostej klasie, wiec mialem okoto
dwunastu lat. Zeby w tamtych latach zrobié¢ mo-
del, nie byto tak prosto jak dzis. Teraz idziesz do
sklepu, kupujesz gotowy zestaw, sklejasz, masz
farby, wszystko opisane, caly komplet. Wtedy
wygladato to inaczej. Trzeba bylo przygotowacé
drewno na model. Wiedzialem, ze najlepsza jest
olcha, albo lipa. Musialem p6js¢ do parku, Scigé
galaz w tajemnicy, pocigé ja, schowaé na stry-
chu na zime - ona sie sezonowatla, a ja w tym
czasie robilem sobie studia historyczno-tech-
niczne. Jaki samolot? Pierwszy model reduk-
cyjny jaki zrobilem, to Mig-15. Na wiosneg, pod
pacha z tym konarem, poszedlem do stolarza,
ktéry przecinal mi ten konar na deseczki, na
listewki. Te listewki trzeba bylo jeszcze potem
wyszlifowac¢ papierem, obrobi¢. W domu, w kto6-
rym mieszkaliSmy, na poddaszu urzadzitem mo-
delarnie. Prosze sobie wyobrazi¢, ze spedzatem
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tam cale godziny, cale dnie i chyba pét wakacji.
Nawet moja mama sie denerwowala, wotala:
,ChodZ na obiad!” Zatozylem tam system lgczno-
§ci, zrobitem co$ w rodzaju telefonu na korbke.
Na dole byto dynamo i jak moja mama pokrecita,
to u mnie odzywatl sie dzwonek i wtedy wiedzia-
lem, ze niezwlocznie trzeba iS¢ na doél. Robilem
cala flote powietrzng no i dobrze mi to wycho-
dzito. Trzeba bylo sie nauczy¢ obrabia¢ drewno,
umieé to sklei¢. Byl jedyny rodzaj kleju, ktéry
sie do tego nadawat i strasznie brzydko pachniat.
Az mnie z domu chcieli wyrzuci¢! No ale jak by
mogli! Przeciez to byla moja pasja. Ten klej sie
podgrzewato, zapach sie roznosit... ale to byt je-
dyny preparat, ktory dobrze kleil.

HG: Czy ta pasja do modelarstwa miata by¢
wstepem do Pana marzen o lataniu, czy chcial
Pan wtedy skupi¢ sie tylko na modelarstwie?

MH: Juz wtedy interesowalem sie mocno lotnic-
twem. Potrafitem rozpoznac¢ samolot po dzwieku
1 wiedzialem co leci, jaki typ samolotu. Szybow-
ce nie byly wtedy takie jak dzisiaj — plastikowe,
tylko byly to konstrukcje drewniane, pokryte
pi6tnem. Na tle nieba, jak szybowiec przela-
tywatl, wygladal jak obrana rybka, bylo widaé
pod Swiatlo caly szkielet. To strasznie pobudza-
o wyobraznie mtodego czlowieka. Bo przeciez,
tam siedzi czlowiek! Boze, jakbym ja chciatl tez
tam byc¢! A on krazyl sobie, krazyt... W miejsco-
wosci z ktérej jestem, byl szybowcowy punkt
zwrotny, czesto tam przelatywatl samolot CSS-13
i robit pare kregoéw nad miastem. Jak tylko go
slyszalem, zaraz wyskakiwalem przez okno na
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parterze, bieglem na pola, przy Szkole nr 2, gdzie
ladowat. Dziwne to bylo, bo ten samolot hamul-
cO6w nie mial, a poletko nieduze, miato okoto 250
metrow. Jak wylaczyl silnik, podchodziliSmy
i bylo czué¢ najpierw zapach - benzyny lotni-
czej, oleju. Jak dzi§ pamietam dzwiek chlodze-
nia cylindréw, takie jakby uderzenia. Wysiadat
pilot — w kurtce, w helmofonie, okularach, calty
ogorzaly. Patrzytem jak na Swigtka w kaplicy. To
byto cos! Chciatem by¢ taki jak on. Chciatem by¢
pilotem. Ale gdzie ja! Ja nie potrafie...

HG: Czy mial Pan swdéj pomyst, zeby jednak re-
alizowa¢ to marzenie o lataniu, czy brat jako$
Pana zainspirowal?

MH: Brata widzialem raz na rok. Bardzo duzo
czytatem, prenumerowatem najpierw ,Skrzydla
i Motor” a potem ,Skrzydlatg Polske”.

HG: Jednym z etapéw Pana szkolenia lotniczego
bylo szkolenie LPW 2 w Aeroklubie Grudzigdz-
kim, w Lisich Kgtach. Jak wtedy wygladalo
i funkcjonowalo to lotnisko?

MH: Kiedy tam przyjechalem w 1961 roku, do
Lisich Katéw, bylem juz ,wytrawnym” pilo-
tem! Miatem juz za soba szkolenie szybowcowe
w Olesénicy i wyczynowe w Jezowie Sudeckim.
Tam przezylem swoje pierwsze doSwiadczenie
lotnicze, ktére mnie bardzo nauczyto pokory.

HG: Co takiego sie wydarzyto?

MH: Latalem na zaglu. Juz chyba bardzo diugo,
ale nadciggaly chmury burzowe, zmieniala sie
pogoda. Z lotniska zaczeli wystrzeliwac rakiety,
zeby wraca¢, bo nie bylo radia, ale ja postanowi-
tem, ze jeszcze troche! Jeszcze zrobie pelng go-
dzine, jeszcze jeden przelot! I oczywiscie wichu-
ra mnie dopadla i rzucita mng w gére, w dél, na
zawietrzng. Prawie uderzylem w drzewka. Za-
czal padac strasznie silny deszcz, prawie nic nie
widzialem do przodu. Widze ze ta ziemia ucie-
ka. Predkos¢ 110, a ja stoje w miejscu! W koncu
udato mi sie ten grzbiet przekroczy¢. To ladowi-
sko gdzie$ tam widze, ale miatem watpliwosci,
czy dojde do niego, moze sie uda! Lece, prébuje
dolecie¢ i w pewnym momencie znéw jaki§ wir
powietrzny rzucil moim szybowcem i tylko zda-
zytem odsuna¢ okienko, zeby cokolwiek widzie¢
i widze, ze jakie§ drzewa sg pode mna. I zaraz
jakies poletko. Zrobitem $lizg, lewa lotka, prawa
noga i... wyr6wnatem na paru metrach, trzepna-
tem kolem i po pieciu metrach sie zatrzymaltem.
Deszcz jak ttukt w kabine, to mnie to uspokajato.
Czekatem na pomoc. Przybiegli koledzy i jak m6-
wili mi p6zniej, mieli polecenie ,Wyjac¢ go, tylko
ostroznie, ze szczatkoéw szybowca”. No ale przy-
biegt z nimi inny instruktor (Moim instruktorem
byta pani Lidia Pazio). OczywiScie dostatem ko-
mende ,Do ogona!” I tak niostem ten moj lotniczy
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krzyz. Ponad 300 metréw, oni pchali a ja dzier-
zylem ten ogon w gorze. Wtedy zauwazylem, ze
sukces i nieszczescie bardzo blisko siebie wyste-
puja, szczegodlnie jest to widoczne w lotnictwie.

HG: Wracajac do Pana szkolenia w Lisich Kg-
tach, jakie byly Pana pierwsze wrazenia ?

MH: Urzeklo mnie to lotnisko swojg wielko-
Scig, atmosfere mialo niesamowita... Naprzeciw
hangaréw, ze strony poéinocnej bylo niewielkie
wzgorze, blisko podejscia. Catkiem spora gorka.

HG: Czy Lisie Katy byly wtedy popularne wsréd
lotnikéw?

MH: Duzo czytatem o Lisich Katach w ,Skrzydla-
tej Polsce”, lotnisko byto popularne w Srodowisku.
Jak tam przyjechalem, wszystko bylo dla mnie
ciekawe, wszystko fajne! Ten internat! ByliSmy
w pokoju na pierwszym pietrze, bylo nas tam kil-
kunastu adeptéw lotnictwa. I to mnie wprowadza-
to w catkowicie inny Swiat. Wtedy bylo tak zwane
LPW - lotnicze przysposobienie waojskowe. Mieli-
$my oficera, opiekuna, czasami nam musztre urza-
dzat, gdy byliSmy niegrzeczni. Oczywiscie byt tez
oficer polityczny, to byly takie czasy, inny Swiat.

HG: Kt6ry element szkolenia lotniczego byt dla
Pana najprzyjemniejszy?

MH: Kiedy zrobitem na Czapli kurs podstawowy
i statem sie lotnikiem.

HG: Pamicta Pan swdj pierwszy lot szybowcem?
MH: Tak, robitem ten lot 11 lipca 1960 roku. Z in-
struktorem, za wyciagarka. Jak zamkne oczy, to
stysze jak sie ta lina napreza, furczy. Jak ruszy-
liSmy. Taki Swist! A potem cisza. To naprawde
bylo wielkie przezycie. Lot trwat od 6:26 do 6:29
rano. I te trzy minuty zdecydowaty, kim ja bede
w zyciu. Instruktor byl niezadowolony, daleko
przyziemitem, myslal, ze sie rozbijemy. Ale tam-
to lotnisko byto diugie, 3 tysigce metrow.

HG: Czyli jednak szybowce?

MH: Tak. Szybowce. To wprowadzanie do korko-
ciggu, gdy swiat wirowal! Szybowiec leciat przez
chwile prosto do ziemi. Potem wyprowadzenie
z nurkowania. Te przecigzenia! Przeciez to bylo
fascynujace. Mnie szczegblnie fascynowat pilo-
taz bez widocznosci. W szybowcu byl przechy-
tomierz i kulka, ale nie bylto bateryjki. Kupitem
wiec bateryjke i latajac patrzylem na te przyrza-
dy - jak to dziata. Kiedy$ krecilem sie w kominie
nad lotniskiem, a nade mng chmura. No to ja cyk,
do géry, w chmure. I ten przyrzad przemoéwit do
mnie, zgraliSmy sie. W pewnym momencie wy-
chodze z chmury, stysze huk taki narastajacy, pa-
trze a tam IE-14 (lataly takie wtedy w PLL LOT),
taki czternastonowy samolot pasazerski pana
Mirka omija. Wyladowatem. Chtopcy moéwia:
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,Pan Walenty Hardt, szef wyszkolenia, czeka na
Ciebie”. Przyszediem do niego, zeby sie kaja¢. To
byl cudowny cztowiek, spokojny, taki dobry tata.
Wytlumaczy!l mi na czym to polega. Ja stalem,
czulem wstyd. On moéwi: ,Egzamin z przepisow
lotniczych i trzy dni zawieszenia w lotach. P6j-
dziesz do hangaru, do pana Franka, on ci tam ro-
bote znajdzie.” Poszedlem wiec. W hangarze stata
w kacie Mucha, na ktoérej nikt nie chciat lata¢, bo
brudna, zaniedbana, ptaszki ja opaskudzily nie-
samowicie. Pan Franek wyciagnal ten szybowiec
i méwi: ,Mirek, umyj go i doprowadZ do porzad-
ku. Bedzie twdj.” Pucowalem przez te 3 dni. Ka-
diub byt az szary. Kupilem wiec paste do zebow
1 pasta go wyszorowalem. Boze drogi! To nie byt
doskonaly szybowiec, doskonatos¢ miat moze 28,
ale byt méj! Czutem satysfakcje.

KontynuowaliSmy potem loty szybowcowe
a potem rozpoczeliSmy przygotowanie do LPW-
2. To bylo niesamowite. Szkolili nas instruktorzy
waojskowi. Szefem eskadry byt putkownik Adam-
czuk. Spokojny, dobry cztowiek.

ZaczeliSmy zajecia z teorii — Instrukcja obstugi
samolotu, budowa, eksploatacja, aerodynamika,
nawigacja. Catkowicie nowe elementy po szko-
leniu szybowcowym. Po teorii zaczeliSmy prak-
tyki. Przyprowadzili samoloty, bylo ich 12, byly
kotwiczone przed hangarem w Lisich Kgtach, ale
jak juz rozpoczeliSmy szkolenie, odbywalo sie
ono na lotnisku w Grudziadzu. Codziennie rano
przeganialiSmy te samoloty z Lisich Katéw — to
znaczy instruktorzy lecieli nimi na grudziagdzkie
lotnisko. CzuliSmy sie juz lotnikami. Wozili nas
samochodem ciezarowym, z plandeka, pchaliSmy
sie do przodu. Nikt z przechodni6éw nie zwracat
na nas uwagi ale nam sie wydawato, ze wszyscy
na nas patrza!

HG: Jakie uczucie towarzyszyto Panu, gdy po
raz pierwszy polecial Pan juz samolotem, samo-
dzielnie, bez instruktora? Czy pamieta Pan tam-
ten dzien?

MH: Najpierw musialem przej$¢ caly program
szkolenia. Potem byl lot egzaminacyjny. Taka
byta procedura. Przygotowanie do lotu, omoéwie-
nie planu lotu, formutka, ze zglaszam gotowos¢
do lotu, rozumiem zadanie i tak dalej. Wsiadtem
do samolotu. Instruktor patrzy? jak to robie, jak
sie zapinam. Nie bylo interkomu poktadowego,
tylko byta rurka poprowadzona przez helmofon
i taki jakby lejek na koncu, przez ktéry mogtem
stysze¢ polecenia instruktora. To byla jedno-
stronna komunikacja, instruktor mnie nie sty-
szal. WystartowaliSmy. NabraliSmy wysokosci.
Jeden zakret, drugi, kolejny. I w pewnym mo-
mencie: ciach! Obroty spadly. Instruktor mowi:
+Masz awarie silnika. Lgdujemy.” Wlosy mi sie
zjezyly, ale chyba dobrze to zrobitem. Zobaczy-
lem niewielkie poletko, chyba szkoétki lesnej,
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szybko wszedlem w $lizg zeby wytraci¢ wyso-
kos¢, wyréwnalem i juz miatem zamiar dotknaé
kotami ziemie ale wtedy instruktor zwiekszyt
obroty i méwi: ,Dziekuje. Mozesz leciec!”

Byly dwa starty, lewy i prawy. I z tego le-
wego startu tez szykowali kolege. Silnik trzeba
bylo uruchomié¢ recznie. Czyli zakreci¢ Smigtem.
Ostroznie, zeby nie ucieto reki. Najpierw wystar-
towalem ja, a po chwili kolega, z drugiego startu.
Zrobitem ten krag przepisowy, potem drugi. Wy-
ladowalem dos¢ dobrze, samolot delikatnie pod-
skoczyt na nier6wnosci. Po kregach melduje wy-
konanie zadania szefowi eskadry, Adamczukowi.
On do mnie méwi: ,Mirek, gratuluje ci”. Tak jako$
dziwnie powiedzial: ,Juz drugie piskle wylecialo
mi z gniazda”. P6Zniej po latach sie dowiedziatem,
ze wczesniej szkolil réwniez mojego brata.

No i c6z... Ten pierwszy samodzielny start to
bylo niezapomniane przezycie. Dodajesz obroty,
zdejmujesz obroty, styszysz jak pracuja zawo-
ry. Troche dymu wpada do kabiny. I po prostu
zwiekszasz przed startem obroty i samolot jedzie
sam! Boze kochany, jakie to uczucie. Wznosze sie
w powietrze! Lece! Pamietam jak sie latato nad
cegielnia w Melnie, jak schodzito sie tam nizej,
zeby pomachac¢ ludziom na dole, bo zawsze wy-
chodzili jak styszeli samolot. Mozna sie byto po-
czu¢ jak najprawdziwszy dzielny pilot.

HG: A jak sie Panu latato nad Grudzigdzem?
MH: Bardzo dobrze poznalem Grudziadz z goéry,
z powietrza. Do dzisiaj pamietam piekna gwiaz-
de piecioramienng, Cytadeli nad Wista, Spichle-
rze nad Wisla. I jak mieliSmy czasami wolng
niedziele, to jezdzilem w tamto miejsce. Mam
nawet zdjecie z kolegami na tle tych spichlerzy.

To bylo miasto inne od tego, w ktéorym ja sie
wychowalem. U mnie nie bylo rzeki. Nie bylo
tylu historycznych miejsc i obiektéw. Dlatego
tez Grudziadz zapad! gteboko w mojej pamieci
1 wspominam go sympatycznie.

HG: Czy wtedy tez byly tak rygorystyczne prze-
pisy co do utrzymania odpowiedniej wysokosci
lotu nad miastem, i nie mozna bylo lataé¢ zbyt
nisko nad zabudowaniami?

MH: Nie bylo tak, wtedy niebo bylto nasze. Moz-
na bylo lata¢ bardziej swobodnie. Oczywiscie
w granicach zdrowego rozsadku.

HG: Czy wszyscy koledzy ukonczyli kurs pilota-
zu razem z Panem?

MH: Nie wszyscy. Sporo os6b wykruszylo sie juz
w Olesnicy. W Lisich Katach tylko kilku kolegéw.
Ale w Olesénicy wtedy wydarzyt sie wypadek. Jak
bylo ¢wiczenie zrzucania meldunku do celu, czy-
li do kota, podczas jednej préoby za ciasno zrobit
kto$ zakret, samolot wpadl w korkociag. Dwie
osoby zginely. Tego dnia 5 0s6b zrezygnowalo
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z dalszego kursu. To dziala na psychike.

HG: Czy podczas pobytu w Lisich Katach i cate-
go szkolenia tam, mial Pan jakie§ niebezpieczne
sytuacje? Niekoniecznie podczas lotu, ale moze
na ziemi, przy samolocie?

MH: By! taki moment, ze zablokowat mi sie dra-
zek w szybowcu Mucha. Nie moglem nim w ogé6-
le ruszyé. Jak sie poézniej okazalo, siedzenie
w locie przesunelo sie i zaklinowato. Bylem tak
zdesperowany, ze zlamalem uchwyty siedzenia
i odblokowatem drazek.

HG: Panie Generale, rozmawialiSmy o lataniu,
o szkoleniu lotniczym. A jak zaczelo sie Pana za-
interesowanie kosmosem i astronomia?

MH: Najpierw byla astronomia - w szkole,
w dziesiatej klasie. Do dzisiaj przechowuje pod-
recznik, z moimi bardzo ciekawymi notatkami.
Sledzilem starty wszystkich sputnikéw, opisy-
watem ich parametry. Potem zaczetly sie loty za-
logowe, ktore rowniez z zapatem Sledzilem. A na
koncu w tych moich zapiskach zadalem sobie
pytanie, a kiedy to bedzie Polak? Chyba nigdy...

Kiedy robitem pierwsze loty na szybowecach,
wlasnie wtedy polecial Gagarin. Pojawilo sie
u mnie kosmiczne marzenie, ze chciatbym kie-
dy$ zobaczy¢ na zywo kosmonaute. Moze udato-
by mu sie reke ucisna¢. A moze nawet mogtbym
zada¢ mu pytanie. To bylo moje marzenie, ktére
wyrosto z mojego zamilowania do szybowcow
i do lotnictwa.

HG: Czy latajac potem juz na mysliwcach, czut
sie Pan blizej spelnienia marzenia o kosmosie?
MH: Skadze. Wtedy nic nie wskazywalo, ze
mogtbym odby¢ lot w kosmos. Ale interesowa-
lo mnie to bardzo. Sledzilem wtedy wszystkie
loty kosmiczne, robitem zapiski, analizowalem.
Czytalem sporo artykutéw na ten temat. Miedzy
innymi w ten sposéb uczylem sie¢ o Gwiezdnym
Miasteczku. Ludzie sie dziwili, skad mam taka
wiedze, a mnie to po prostu interesowato.

HG: Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiafa:
Hanna Gotunska

Grudziadzki Klub Balonowy zor-
ganizowat pierwszy w jego histo-
rii kurs teoretyczny do licencji pi-
lota balonowego

Zajecia odbywaty sie w 4 weekendy pazdzierni-
ka i listopada.

Zalezalo nam na tym, zeby uczestnicy zajeé
otrzymali najlepsza wiedze, bezposSrednio na
sali wykladowej — bez internetowych prezenta-
cji i wyktadéw online. Zalozono, ze ten pierwszy
kontakt z nowa dziedzing musi da¢ odpowiednig
dawke informacji, niezbednych przed szkole-
niem praktycznym. Jest to duzo drozsza metoda
— musieliSmy ponie$¢ dodatkowe koszty, ale po-
zytywny efekt zostal osiagniety. 30 kandydatéw
stuchato ciekawych i profesjonalnych wyktadow
z przedmiotéw niezbednych do nauki latania.
Cieszy nas to, ze nasz kurs zaszczycili znani i ce-
nieni w baloniarstwie wyktadowcy oraz ze udato
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nam sie namo-
® wié do prowa-
dzenia wykta-
déw mtodych,
zdolnych pilo-
tow z innych
rodzajow lot-
nictwa, ktérzy
z ogromnag rze-
telnoscig podeszli do swaojej roli. Mamy nadzieje,
iz zdobyta wiedza teoretyczna, zostanie szybko
wykorzystana w szkoleniu praktycznym. Zyczy-
my bezpiecznych, ciekawych lotéw i spelnienia
lotniczych marzen.

Zarzqd GKB

O naszym kursie pisano:

Fantastyczna i profesjonalna organizacja szko-
lenia na uprawnienia BPL. Wykiadowcy naj-
wyzszych lotow, z przyjemnosciq moglem
uczestniczy¢ na wszystkich zajeciach i poznac
specjalistow z roznych dziedzin baloniarstwa.
Stowni i godni zaufania ludzie, polecam! (L.K)

Na kilku kursach teoretycznych bylem stucha-
czem, na kilku wykladowcq a kilka przyszlio mi
zorganizowac. Ten w GKB smiato moge zaliczy¢
do najlepszych! Wielkie brawo za jakosc! (M.M.)
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Jan MICHALSKI nestor grudzigdzkiego

i polskiego modelarstwa lotniczego

Jan Michalski urodzit sie 28.12.1913 roku
w Liinen (Niemcy).

Lotnictwo pociggalo go od najmlodszych lat.
Wiele wolnego czasu spedzal na grudzigdzkim
lotnisku, obserwujac starty i lgdowania samo-
lotéw wyzszej szkoly pilotéw, pdézniej lotniczej
szkoly bombardowania i strzelania. Pod ko-
niec lat 20-tych zaczelo sie w Polsce rozwijaé
modelarstwo lotnicze. To wéwczas z kilkoma
kolegami, miedzy innymi z Czeslawem Szach-
nitowskim buduje pierwsze modele latajgce
W oparciu o plany zamieszczane w czasopi-
smach lotniczych i materiatach publikowanych
przez L.O.PP. Liga Obrony Przeciwpowietrznej
i Przeciwgazowej byla organizacja zrzeszajaca
szerokie masy spoteczenstwa. Ze skladek czion-
kowskich finansowano budowe samolotéw, pro-
wadzono modelarnie, szkolono instruktoréw,
wydawano czasopisma. W Grudzigdzu najbar-
dziej aktywnag bylta L.O.PP. pracownikéw Kolei
Panstwowych. W 1931 r. na grudziadzkim lot-
nisk po pokazach lotniczych odbyt sie konkurs
modeli latajgcych. Modele podzielono na cztery
grupy: kadtubowe, belkowe, rekordowe i dowol-
ne. Jan Michalski zajal I miejsce w kategorii mo-
deli rekordowych. We wrzeéniu 1931 r. uczestni-
czy w wojewo6dzkim konkursie modeli latajacych
rozegranych w hali balonowej w Toruniu. W za-
wodach uczestniczylo 22 zawodnikéw prezentu-
jacych w konkursie 30 modeli. Tu réwniez Jan
Michalski zdobywa II nagrode za start w ka-
tegorii modeli rekordowych. Legitymujac sie
dobrymi wynikami w/w zawodach zostaje za-
kwalifikowany do imprezy ogélnopolskiej, ktéra
odbywa sie rowniez we wrzeéniu 1931 r. w War-
szawie na lotnisku mokotowskim. Zajal odlegte
miejsce, ale po raz pierwszy mial mozliwos$¢ zo-
baczenia jakie modele buduja najlepsi modelarze
wiodacych osrodkéw w kraju, jak réwniez po-
znal nowe materialy i technologie i konstrukgcje.
Jako cztonek L.O.P.P. wspélpracowatl z kierowni-
kiem grudziadzkiego oddzialu w organizowaniu
modelarni w szkotach na terenie Grudziadza.
Jako instruktor prowadzit modelarnie w Szkole
Powszechnej im. Marcinkowskiego (obecnie II
LO). Modelarnia byla finansowana przez L.O.PP.
— Oddziat PKP Torun. W 1936 roku jako wyréz-
niajacy sie modelarz i znawca problematyki
lotniczej objatl stanowisko inspektora modelar-
stwa w pomorskim okregu L.O.P.P. bierze czynny
udzial w imprezach modelarskich jako zawodnik
(w grupie instruktoréw), a takze jako sedzia.

1933 r.
— Wojewddzkie zawody w Toruniu
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Jan Michalski, takim jeszcze pamigta go wiele osdb. Foto ze
zbioréw autora

1933 r.

— IV Ogélnopolskie zawody — Krakéw z udzia-
tem 37 zawodnikéw i 71 modeli
1934 .

— V Ogo6lnopolskie zawody — Poznan — Jan Mi-
chalski IT miejsce
1935 r.

— VI Ogélnopolskie zawody we Lwowie — uczen
Jana Michalskiego, Tadeusz Blank zajmuje II
miejsce w kategorii modeli rekordowych. Otrzy-
muje nagrode w kwocie 200 zlotych
1936 r.

— VII Ogoblnopolskie zawody w Brzesciu nad
Bugiem z udziatem 270 modeli. Grudziadzcy mo-
delarze odnosza najwiekszy sukces zdobywajac:

Jan Michalski IT miejsce (w grupie instrukto-
réow) za najwiekszg odlegtos¢ — 925 metréw

Florian Michalski (mtodszy brat Jana) w gru-
pie junioréw 3 nagrody za I miejsce i jedna za III,
oraz Henryk Wojtowicz jedng za III
1937 r.

— VIII Ogélnopolskie zawody w Kielcach — Ma-
stowie
1938 r.

— IV Ogélnopolskie zawody w Stanistawowie

y

GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE /[ i



1938 r.

— Wojewodzkie zawody modeli latajgcych —
Jan Michalski startuje w wolnej konkurencji mo-
deli redukcyjnych z napedem gumowym
1938 r.

— Jan Michalski z grupg junioréw uczestniczy
w wojewodzkich zawodach modeli latajacych
L.O.PP. w Inowroctawiu
1938 r.

— Ogo6lnopolskie zawody w konkurencji szy-
bowcéw zboczowych w Fordonie, instruktor Jan
Michalski zajmuje IV miegjsce, junior Wiadystaw
Czachorowski natomiast w zawodach w Boczo-
wie zajmuje I miejsce
1939 r.

— podczas zawodéw modeli na zboczu w Bo-
dzowie i Swidniku podopieczni Jana Michalskie-
go zajeli IV i V miejsce

W latach 1936 - 1939 Jan Michalski znacznie
ograniczal swoj udzial w zawodach jako uczest-
nik. PoSwiecajac czas na przygotowanie do star-
téw junioréw swaojej grupy, jak réwniez opieko-
wal sie reprezentacjami swojego regionu L.O.PP.
na imprezach og6lnopolskich.

Réwnolegle z dziatalno$cig modelarska intere-
sowat sie szybownictwem. W 1934 r. wraz z bra-
tem Florianem wstgpit do kota szybowcowego.
Szkolenie na zboczach Ksiezych Gor (szybowisko
Tuszewo) ukonczyt w 1935 r. W 1937 r. szkolit sie
na szybowisku w Sokolej Gérze kolo Krzemien-
ca na jednym kursie z Jadwigg Pilsudska, corka
marszatka.

Wybuch II wojny Swiatowej przerwat twor-
czg dziatalno$¢ modelarska Jana Michalskiego.
W czasie okupacji pracowal w fabryce maszyn
rolniczych w Grudziadzu, p6Zniej wywieziony na
roboty przymusowe do Niemiec, przez kilka lat
pracowal w fabryce kabli w miejscowoSci Karl-
sruhe. W 1944 r. przedostat sie przez Francje do
IT korpusu W.P.
na zachodzie
i brat wudziat
jako fotorepor-
ter-korespon-
dent wojenny
dokumentuja-
cy walki pod
Monte Casino.

Tuz po za-
kohczeniu
dzialah wojen-
nych powrdcit
do Grudzig-
dza. W maju
1946 r. powsta-
je Aeroklub

Jan Michalski — rok 1936. Foto ze zhio- Grudzigdzki,
row autora a modelarstwo
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Grudzigdz 1937 r., ul. Bracka, schody szkoty im. Marcinkow-
skiego, jedna z pierwszych modelarni w mie$cie, utrzymy-
wana z funduszy kolejowych. Zdjecie wykonat Jan Michal-

ski. Foto ze zbioréw autora

zostaje administracyjnie wlaczone w jego dzia-
talnos¢. Jan Michalski pracuje spotecznie, prowa-
dzac zajecia modelarskie. Juz w 1946 r. modela-
rze Jana Michalskiego wyjezdzali na zawody do
Fordonu.

Pierwszym dalszym wyjazdem byl udziat
w Mistrzostwach Polski modeli latajacych w Ka-
towicach w 1948 r., jednakze bez sukces6w. W ko-
lejnym roku (1949 r.) w ogélnopolskich zawodach
modeli latajacych uczen Jana Michalskiego, Raj-
mund Labus zajat IT miejsce. W 1950 r. zarzadze-
niem wladz zamknieto na terenie kraju kilka aero-
klubéw, w tym nasz grudzigdzki. Po przemianach
jakie nastapily w Polsce w roku 1956 ponownie re-
aktywowano aeroklub grudziadzki. W pazdzier-
niku 1957 r. Jan Michalski obejmuje stanowisko
kierownika sekcji modelarskiej aeroklubu. Pierw-
szg czynnoscig bylo zorganizowanie osrodka mo-
delarskiego, ktorego celem bylo szkolenie podsta-
wowe 1 wyczynowe. Pierwszg lokalizacjg byly
pomieszczenia po dawnych kasynie wojskowym
(obecnie ulica Le- .
gionéw. Kolejne
lokalizacje to po-
mieszczenia udo-
stepnione przez
GAM, pézniej
w obecnym MDK
ul. Chelminska,
pomieszczenia na
lotnisku aeroklu-
bu w Grudzigdzu
iw 1971 r. dzie-
ki przychylnoSci
SM w Grudzia-
dzu i jego preze-
sa Pana Romana
Wardzinskiego
(réwniez prezesa
Aeroklubu Gru-
dziadz wielu ka-

Jan Michalski ze swoimi modelami.
Foto ze zbioréw autora
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dencji) oérodek zostal przeniesiony na ulice Pia-
skowg (osiedle Kopernika).

W zakresie swojej funkcji powoluje i zrzesza
przy aeroklubie nowe modelarnie w okolicznych
wsiach i miastach. Prowadzi szkolenie dla przy-
szlych instruktoréw modelarstwa pracujacych
z mlodziezg, w terenie, pomagajac fachowg wie-
dzg i w miare mozliwoSci zaopatrujac te placow-
ki w sprzet, materialy do budowy i literature.
W wymienionym okresie powstaly i prowadzilty
dziatalno$¢ modelarnie i kota lotnicze oprécz Gru-
dzigdza w Kwidzynie (dwie modelarnie w Brod-
nicy, Nowem, Swieciu, Osiu i Warlubiu).

Opracowywal wtlasne konstrukcje modeli
szybowcéw, silnikéwek i swojego oczka w glo-
wie modeli z napedem gumowym. Projektowat
i wdrazat do procesu szkolenia dla modelarzy wy-
czynowych konstrukcje wedlug regulaminu FAI,
przeznaczone nie dla super wyczynoweca lecz dla
modelarzy $rednio uzdolnionych i zaawansowa-
nych. Byl zwolennikiem nieustannego i cierpli-
wego rozwijania okreslonej wyjSciowej koncepgji,
ktéra daje wykonawcy zadowolenie z dobrych
wynikéw lotéow. Daje tez mozliwos¢ przerdbek
i udoskonalenn w wyniku ktérych powstaje w pet-
ni wartoSciowy model do treningu i udziatu w za-
wodach. Przykladem jest opracowanie wydane
przez ZG APRL planéw modelu z napedem gumo-
wym ,0SA” autorstwa Jana Michalskiego.

Jako zawodnik po okresie wojennym wyste-
powat sporadycznie. W 1965 roku zdobywa tytut
1 V miejsce w mistrzostwach Polski w konkuren-
¢ji model z napedem gumowym. Ostatnim wyste-
pem Jana Michalskiego jako modelarza byt udziat
w zjezdzie senior6w w 1986 roku w Lesznie.
Podczas pokazow - zawodéw zademonstrowat
dwie konstrukcje modeli z napedem gumowym,
zajmujac III miejsce. Jako sedzia i kierownik eki-
py polskiej uczestniczyl w zawodach krajowych
i zagranicznych w Wielkiej Brytanii, ZSRR, NRD
i Czechoslowagji.

W latach 1969 - 1977 zorganizowal nadajac
wspanialg oprawe spotkanie senioré6w modelar-
stwa lotniczego. Do Lisich katéw przybyli zna-
ni entuzjasci lotnictwa i modelarstwa, p6zniejsi
konstruktorzy samolotéw jak inz. Ryszard Bartel,
piloci Heyduk, Peterek oraz czolowi polscy mo-
delarze tworzacy po wojnie o$rodki modelarstwa
lotniczego w aeroklubach regionalnych.

Oprocz modeli Jan Michalski wykonywat
z duzg doza artyzmu i znajomosci grafiki zapro-
szenia i dyplomy, ktére otrzymywali zwyciezcy
imprez modelarskich, szybowcowych i samolo-
towych zawodéw organizowanych w aeroklubie
grudziadzkim.

Druga pasja Jana Michalskiego byta fotogra-
fia. Majac zawsze doskonaly sprzet i wysokie
umiejetnosci robil zawsze doskonate zdjecia. Wy-
konywal je podczas przedwojennych zawodow
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modelarskich oraz ze wszystkich imprez mo-
delarskich, szybowcowych, samolotowych oraz
okoliczno$ciowych rozgrywanych w Grudziadzu.
Jego zdjecia byly wielokrotnie publikowane na
tamach pism lotniczych i modelarskich. Bogata
kolekcje zdje¢ modelarskich z okresu sprzed i po-
waojennego zaprezentowal podczas spotkan old-
-boyéw polskiego modelarstwa w latach 1969,
1977 i 1986 w Lesznie. Zbiér ten przekazal cen-
trum modelarstwa w Lesznie.

Trzecig pasja Jana Michalskiego byla muzy-
ka, szczeg6lnie klasyczna. Po wojnie uczyl gry
na skrzypcach w Panstwowej Szkole Muzycznej
w Grudzigdzu. Gral réwniez pieknie na gitarze
akustycznej. Mial wielki talent i wyczucie piekna.

Wykonal i dat nowe zycie kilku instrumen-
tom muzycznym. Ostatnim niedokonczonym jego
dzielem byly skrzypce budowane od podstaw.
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modelarstwa. Foto ze zbioréw autora

Z odpowiednio dobieranych gatunkéw drewna
lutniczego. W oparciu o plany podane w ksigz-
ce ,Stradivari” wszystkie jego prace cechowala
precyzja i staranno$¢. Na emeryture przeszed?l
w 1979 roku, jednak do konca pozostawatl w kon-
taktach z modelarzami i cztonkami aeroklub6w.

Za wybitne osiagniecia sportowe i instruktor-
skie, oraz diugoletnig dzialalno$¢ spoleczng Jan
Michalski zostal odznaczony ,Zlotym Krzyzem
Zashlugi” i wyr6zniony odznaka zastuzonego dzia-
lacza lotnictwa sportowego.

Byl cenionym i lubianym przez wspéipracow-
nikéw, kolegéw i oddanych jego pieczy mlodych
modelarzy.

Mimo wielkich osiagnie¢ — skromny, kolezen-
ski, towarzyski. W zyciu prywatnym troskliwy
maz, ojciec i dziadek.

Byl wzorem pracowito$ci. Zmart 19.12.1998 r,
w wieku 85 lat. Pochowany na cmentarzu Far-
nym w Grudziadzu.

Od Autora

W polowie lat sze§édziesigtych ubieglego stu-
lecia, bedac uczniem szkoly Sredniej zostalem
skierowany w nagrode z tamtejszej modelarni
do osrodka modelarstwa lotniczego aeroklubu.
Bylo to pierwsze moje spotkanie z Panem Janem
Michalskim. Realizowal woéwczas swéj pomyst,
polegajacy na stworzeniu wyczynowej grupy mo-
delarzy, ktéra miata rywalizowaé w zawadach
krajowych konkurencji modeli wg formuly FAI
WAKEFIELD F1B. W kilkunastoosobowej grupie
budowaliSmy opracowanag i sprawdzong kon-
strukcje modelu autorstwa Jana Michalskiego.
Po spelnieniu warunkéw do modelarskiej odznaki
z wiehcem bragzowym, otrzymaliSmy sportowe li-
cencje juniora, uprawniajgce do startu w zawo-
dach krajowych. Pierwszym naszym wystepem,
byt udzial w og6lnopolskich zawodach o memo-
rial Kazimierza Blaszczynhskiego w Warszawie
w 1968 r. W zawodach brato udziatu kilkudzie-
sieciu modelarzy z Polski. W grupie junioréw za-
jatem I miejsce. Od tych zawodéw przez kolejne
lata stanowiliSmy czol6éwke polskich modela-
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Jan Michalski (z pawej) jako sedzia na zawodach modelar-
skich. Foto ze zbioréw autora

rzy startujacych w tej konkurencji. Podopieczni
Pana Jana Michalskiego zdobyli do 1979 r., 17
medali mistrzostw Polski. Dla mnie byl mento-
rem w modelarskiej drodze sportowej, pomagajac
1 motywujac szczegblnie w przygotowaniach do
M.S. i zawodéw miedzynarodowych. W 1979 r.
przechodzac na emeryture, zlozyl mi propozy-
cje, abym zasiadl za sterami sekcji modelarskiej
aeroklubu. W tamtym czasie posiadalem juz od-
powiednie uprawnienia instruktorskie i sedziow-
skie. Propozycje Pana Jana przyjatem, lecz cigzyla
na mnie duza odpowiedzialno$é, czy bede dobrze
kontynuowat i nie zniwecze¢ dorobku mojego mi-
strza. Otrzymalem tez zapewnienie o pomocy
i dalszym kontakcie z sekcja modelarska. ,Piloto-
walem” to dzieto, zblizajac sie do mojego przejscia
na emeryture tj. 2015 roku. Dzisiaj rozmawiajac
z kolegami, ktérzy wyszli spod Jego reki, zgod-
nie stwierdzamy, ze byl dla nas drugim ojcem,
czlowiekiem ktéry doskonale nas rozumiat, znat
nasze mozliwosci i stabosci. Byt jako wychowaw-
ca i instruktor tolerancyjny, ale konsekwentny
1 wymagajacy. Nie przystawal na bylejakos¢, sta-
wial przed nami cele, podnosil poprzeczke i mo-
tywowal. Doskonale potrafit nas jeszcze wtedy
mtodziencow, niekiedy trudnych do okietznania
zrozumie¢, wystucha¢ i co wazne zaufaé. Uzy-
wal pieknego polskiego jezyka, nieraz zwracajac
uwage na poprawno$¢ wymowy, sformutowan
czy akcentu. Pamietam jak Pan Jan zaskoczyl nas
w modelarni, recytujac z pamieci ,Stepy Aker-
manskie” — pierwszy sonet z cyklu ,Sonetéw
Krymskich” Adama Mickiewicza. My obcujac
z osobowoscig wielkiego formatu, jakim byl Pan
Jan Michalski, czerpaliSmy wiedze nie tylko z za-
kresu modelarstwa i lotnictwa. NauczyliSmy sie
postugiwaé analogowym aparatem foto, obrébka
filméw i zdje¢. MieliSmy tez mozliwos¢ odkry-
wania stuchu muzycznego. Pomimo fali muzyki
big-beatowej dominujacej w tych latach, Pan Jan
potrafil zwrdéci¢ nasza uwage w kierunku muzyki
powaznej i jej najwspanialszych kompozytorow.

Andrzej Szynaka
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PUCHAR GORDONA BENNETTA W POLSCE.
TORUN 2021

POLAND 2021




Musimy tam by¢ - to byla pierwsza mysl, kt6-
ra przyszla nam do glowy gdy ustyszeliSmy, ze
64 zawody o puchar Gordona beda — dzieki zwy-
ciestwu Mateusza Rekasa i Jacka Bogdanskiego
— rozgrywane tak niedaleko Grudziadza! Réw-
nocze$nie z gtébwna imprezg odbyla sie fiesta ba-
lon6éw na ogrzane powietrze, ktéra, obok poka-
z6w lotniczych i innych imprez towarzyszacych
byla dodatkowg atrakcjg dla kibicow sportéw
lotniczych na lotnisku w Toruniu.

Okazato sie, ze wielu pilotéw balonéw na
ogrzane powietrze chcialo uczestniczy¢ w tym
jedynym w swoim rodzaju wydarzeniu balono-
wym. W sumie do Torunia oprocz 15 balonéw ga-
zowych przyjechaly 32 ekipy balonéw na ogrza-
ne powietrze. Grudziadz reprezentowaly dwie
piecioosobowe zalogi — Jacka Lewandowskiego
i Andrzeja Ogonowskiego — z dwoma balona-
mi. Wykonalismy kilka lotéw w okolicy Torunia
i z zapartym tchem czekaliSmy na najwazniejsze
- start balonéw gazowych do wyscigu, kto doleci
najdalej. W organizacji pucharu Gordona Benet-
ta pomagata Beata Adwent (kontakt z mediami),
Dariusz Staszak i Andrzej Chodyna (obstuga fie-
sty balonowej).

Ze szczerym podziwem patrzyliSmy na przy-
gotowania zalég do startu, a krétkie rozmowy
z naszymi zawodnikami, tuz przed oderwaniem
sie od ziemi, byly duzym przezyciem. Wizja
kilkudziesieciogodzinnego lotu w balonowym
koszu, oddanym w rece natury zrobila na nas
wielkie wrazenie. Widzgc w jaSniejgcym bla-
sku ksiezyca, pod ostona nocy ciche, startujace
statki powietrzne, wiszace dlugo nad Toruniem,
mrugajace antykolizyjnymi §wiattami odczuwa-
liSmy nieustanny dreszcz emocji i wielki sza-
cunek dla zal6ég. Lot i rywalizacja okazaly sie
w tym roku wyjatkowo trudne. Stato sie tak za
sprawg aktywnego frontu atmosferycznego, kt6-
ry przechodzil przez Europe. Nawet najbardziej
doswiadczeni musieli sie podda¢ po przeleceniu
kilkudziesieciu kilometréw, niektorzy prébowali
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pokonac¢ nature — przegrali... i tylko dzieki wy-
sokim umiejetno$ciom i twardym charakterom
lot zakonczyli bezpiecznie. Wygrali najbardziej
cierpliwi, Ci ktérym nad goScinng ziemig pomor-
ska udato sie zaczeka¢ na pomyslne wiatry, kt6-
re zaniosly ich z Torunia na zachodnie wybrzeze
Europy. Zwycieska zaloga Kurt Frieden i Pascal
Witprachtiger ze Szwajcarii (SUI 2) pokonata dy-
stans 1559,6 kilometréw. Uznanie dla polskich
zawodnikoéw i ich ekip, ktorzy dzielnie walczy-
li. Gratulacje dla organizatoréw na czele z Ar-
kiem Iwanskim Dyrektorem Organizacyjnym
Zawodow — Aeroklubu Polskiego, Aeroklubu Po-
morskiego 1 sp6tki Aero Partner. Podziekowania
nalezg sie tez sponsorom i patronom - partnero-
wi gléwnemu Wojewodztwu Kujawsko-Pomor-
skiemu oraz sponsorowi strategicznemu Energa
S.A., a takze innym firmom i instytucjom, ktére
pokochaty ten sport tak jak my i zdecydowaty sie
go wesprzeé. Zyczymy sobie i wszystkim mito-
$nikom lotnictwa, by jak najszybciej Polacy wy-
grali kolejne zawody — wtedy ponownie dostg-
pimy zaszczytu organizacji zawodoéw o puchar
Gordona Benetta.

Beata Adwent

Andrzej Ogonowski

(Zdjecia Grudzigdzki Klub Balonowy
i Lotniczy Grudziadz)
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BYLISMY, PODZIWIALISMY, UCZESTNICZYLISMY
WE FIESCIE BALONOWEJ TOWARZYSZACEJ IMPREZIE.

WARTO BYtO!

Grudzigdzki Klub Balonowy i Lotniczy Grudzigdz




drony drony

drony

Pierwsze szkolenie na pilotow dronéw

drony drony

drony drony drony drony drony

w Aeroklubie Nadwislanskim w Lisich Katach w roku 2021

Od czasu do czasu widuje zdjecia robione dro-
nem i za kazdym razem zazdroszcze fotografowi,
ze takie widoki uwiecznit. Zawsze fascynowaty
mnie zdjecia ,z lotu ptaka”, ale fankg latania sa-
molotem nie jestem. W ciagu ostatnich kilku lat
pojawila sie nowa mozliwo$¢ — drony.

Juz od jakiego$§ czasu myS$lalam o zakupie
drona z dobrg kamerka, ale to duze koszty, do
tego nie wiadomo, czy w ogble bede umiata ob-
stugiwacé to cudo... Na dokladke trafitam na in-
formacje, ze niedlugo konieczne beda specjalne
uprawnienia.

Tak juz mam, ze jak o czym$ dlugo mysle — to
gdzie$ otwierajg sie drzwiczki do realizacji po-
mystu.

Tak bylo i tym razem. Mam polubiong stro-
ne Aeroklubu Nadwislanskiego w Lisich Katach,
poniewaz jestem bardzo zainteresowana zawo-
dami balonowymi - trzymam reke na pulsie,
zeby przypadkiem nie przegapi¢. Pewnego dnia
wypatrzylam informacje o szkoleniach na pilota
drona. Zadatam kilka pytan e-mailem, uzyska-
lam satysfakcjonujace odpowiedzi i zapisalam
sie na kurs.

Harmonogram szkolen wygladal nastepujaco:

* Najpierw trzeba bylo zdoby¢ uprawnie-

nia pilota do wykonywania lotéw dronem
w zasiegu wzroku pilota lub obserwatora,
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w kategorii otwartej, czyli lotéw niskie-
go ryzyka, nie wymagajacych zezwolenia
ULC. Kategorie Al i A3 zdobywalo sie od-
bywajac szkolenie i test on line. Kategoria
A2 wymagala odbycia szkolenia i testu on
line, szkolenia praktycznego w ramach sa-
moksztalcenia, oraz zdania egzaminu teo-
retycznego.

* Kolejnym etapem bylo zdobycie uprawnien
na loty dronami w kategorii szczegblnej
NSTS-01 ktéra obejmuje operacje o Sred-
nim ryzyku, wykonywane w zasiegu wi-
docznosci wzrokowej nad kontrolowanym
obszarem naziemnym. Przed kazdym lo-
tem nalezy wykona¢ Check In w aplikacji
Drone Radar.

Szczegélowe informacje dotyczace kategorii
otwartej i szczegdlnej mozna znalez¢ na stronie
ULC dotyczacej dronéw.

Aby zdoby¢ uprawnienia w kategorii szcze-
g6lnej nalezalo odby¢ szkolenia on line z 8 przed-
miotéw oraz, robwniez on line, zaliczy¢ testy (8
pytan z 10). Na szczeScie mozna byto poprawiad.

Po zaliczeniu testow nastapilo kilkugodzinne
indywidualne spotkanie z instruktorem — panem
Mateuszem XKolasinskim. W trakcie szkolenia
przyszli piloci uzyskali jeszcze kolejna dawke
wiedzy dotyczacej budowy drona, zasad wyko-
nywania lotéw, warunkéw pogodowych, ktoére
powinny sklania¢ do zaniechania lotu, obstugi
aplikacji Drone Radar. Mozna bylo dopytac o to
co bylo niejasne, a przy okazji popisac sie zdoby-
tg na szkoleniach on line wiedza. Po czym nastg-
pilo oczekiwane szkolenie praktyczne.

Pan Mateusz Kolasinski — sympatyczny, cier-
pliwy, profesjonalny instruktor pokazal jak
sie wykonuje podstawowe manewry dronami
- start, bezpieczne lgdowanie, lot po kwadra-
cie, po kole. Przy okazji wyjasnial na co nalezy
zwracac¢ uwage, w jakiej kolejnosci wiaczaé/wy-
lacza¢ poszczegblne elementy podczas startu,
czy ladowania. Trzeba bylo zaliczy¢ poszczeg6l-
ne manewry, a w trakcie szkolenia pan instruk-
tor jeszcze dokladniej sprawdzal wiedze swoich
uczniow - prowadzac interesujaca rozmowe
pelna pasji i znajomosci rzeczy, korygujac btedy
i zwracajac uwage na istotne sprawy. Wszystko
na spokojnie, w tempie dostosowanym do umie-
jetnosci ucznia i w przyjaznej atmosferze. Na-
uczylam sie bardzo duzo —1i teorii i praktyki — za
co bardzo dziekuje.

Niezdecydowanym polecam takie szkolenie.

Jolanta Gotecka
Foto Mateusz Kolasinski
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Farada Group

Grupa dynamicznie rozwijajacych sie spotek, ktorych profile

dzialalnosci obejmuja kluczowe aspekty zwiazane

z projektowaniem, wytwarzaniem i wdrazaniem do uzytkowania
Bezzatogowych Statkow Powietrznych (BSP), a takze serwisem,
wsparciem w eksploatacji, szkoleniem operatoréow i Swiadczeniem
nieograniczonego wachlarza ustug, ktére przewiduja
wykorzystywanie BPS.

& W
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ANAR

GRUPA NASTAWIONA JEST NA BIZNES | SZEROKO ZAKROJONA WSPOLPRACE
Z UCZELNIAMI | OSRODKAMI NAUKOWO-BADAWCZYMI W KRAJU | ZAGRANICA.

CO WYROZNIA NASZE DRONY?

BEZKONKURENCYJNE W ZASTOSOWANIACH
CYWILNYCH | WOJSKOWYCH

WSZYSTKIE MISJE W PELNI AUTOMATYCZNE
ODBYWAJA SIE PRZY POMOCY AUTORSKIEGO OPROGRAMOWANIA

WYPOSAZONE W HYBRYDOWY SYSTEM PLATOWCA
ORAZ HYBRYDOWY UKLAD NAPEDOWY ZE SMIGLEM PCHAJACYM

NIE POTRZEBUJA PASA STARTOWEGO
ABY ROZPOCZAC SWOJ LOT

AUTOMATYCZNIE WRACAJA NA MIEJSCE
USTAWIONE PRZED MISJA LUB W DOWOLNE
MIEJSCE WSKAZANE PRZEZ OPERATORA

DO 6 GODZIN LOTU )
NA DYSTANSIE DO 600 KILOMETROW DZIEKI SILNIKOWI HYBRYDOWEMU

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI

WWW.FARADAGROUP.COM



Farada Group
— razem tworzymy
podniebne autostrady

O ile mozna skrdci¢ czas transportu narzadow lub pro-
bek laboratoryjnych, wykorzystujac do transportu dro-
ny? Jak szybko dron dotrze do czlowieka uwiezionego
w lawinie? Jak skuteczne moga by¢ drony w walce z za-
nieczyszczeniem powietrza w miastach? Czy mozna
wykorzysta¢ drony do robienia zdjec¢ fotogrametrycz-
nych? Kilka lat temu kilku milo$nikéw lotnictwa zada-
1o sobie te pytania... i przeszlo do dzialania. Dzisiaj ich
projekt znany jest nie tylko w Polsce, ale takze w Gre-
¢ji czy Afryce, jako Farada Group.

— Nasz zespdt wywodzi sie ze swiata pierwszych wdrozZen
dronowych w Polsce — stwierdza Szymon Kupaj, prezes Farada
Group. — Czes¢ mysli technicznej i konstrukcyjnej naszych roz-
wiqgzan jest juz z powodzeniem wykorzystywana w wojsku, na-
tomiast my postanowilismy przenies¢ je na rynek komercyjny:
do transportu medycznego prébek laboratoryjnych i narzgdéw
do przeszczepu, monitorowania jakosci powietrza, oblotéw li-
nii energetycznych, ratownictwa gorskiego czy wykonywania
zdjec fotogrametrycznych. To nasza gfdwna idea — wyznaczac
nowe horyzonty zastosowania drondw, poprawiaé sytuacje
tam, gdzie inne rozwigzania majq ograniczone mozliwosci.

Ta idea jest z sukcesem realizowana. Farada Group ma juz
dzisiaj klientow nie tylko w Polsce, ale takze na rynku grec-
kim czy afrykanskim, gdzie specjalnie zaprojektowane i samo-
dzielnie wyprodukowane drony spetniajg konkretne zadania
klientéw. Firma wspodtpracuje tez z réznego rodzaju instytu-
tami badawczymi, cho¢ przede wszystkim koncentruje sie
na wspotpracy z biznesem i rozwigzywaniu jego problemow.
Z myslg o potrzebach biznesu drony sg wiec projektowane.

— Nasze drony majq niski koszt zakupu i wykonywania zadarn,

Parametry techniczne
Farada 2

Rozpietosé: 4,4 m

Dtugosé: 3,1 m

MTOM: 40 kg

tadownosc: 10 kg

Czas lotu: 6 h

Naped: 1 silnik hybrydowy,
4 silniki elektryczne
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Parametry techniczne
Farada 1

Rozpietosé: 3 m

Dtugosé: 1,83 m

MTOM: 14 kg

tadownosé: 3 kg

Czas lotu: 1,5 godz.

Naped: 5 silnikéw elektrycznych

a takze utrzymania w gotowosci do lotu czy napraw gwaran-
cyjnych —wyjasnia Wojciech Lorenc, dyrektor ds. Technicznych
w Farada Group. — Szczegdlny nacisk w ich konstrukcji jest po-
tozony na bezpieczeristwo. Drony sq catkowicie bezpieczne dla
personelu medycznego, a czas i proces transportu sq w petni
kontrolowalne (transport pomiedzy punktem startu i odbioru
nie moze by¢ niczym zaktdcony i odporny na btedy ludzkie).
Nie do przecenienia jest tez aspekt ekologiczny drondéw Fara-
dy. Krotki czas wykonania zadania i parametry konstrukcyjne
ograniczajq emisje spalin i zanieczyszczer do atmosfery.

Zachowanie wszystkich tych parametréw jest mozliwe
dzieki potgczeniu w Farada Group potencjatu kilku spétek. AV
EYE jest producentem tréjsensorowej optoelektronicznej gto-
wicy obserwacyjnej z automatycznym systemem chowania.
LabAir zapewnia unikatowy system medycznego transportu
powietrznego, zachowujgcego tancuch chtodniczy, a Avatar
Technologies oferuje profesjonalne szkolenia z obstugi bez-
zatogowych statkdw powietrznych. Spétki grupy caty czas
pracujg nad podnoszeniem poziomdw bezpieczenstwa i in-
nowacyjnosci produktéw i ustug poprzez pogtebianie prac
B+R (badawczo-rozwojowych).

Co wyroéznia drony Farada Group?
Bezkonkurencyjne w zastosowaniach cywilnych
i wojskowych
Wszystkie misje realizujg w petni automatycznie
za pomocg autorskiego oprogramowania
Wyposazone s3 w hybrydowy system pfatowca
oraz hybrydowy uktad napedowy z pchnieciem

Smigta

Nie potrzebujg pasa startowego, aby rozpoczac
swoj lot

Automatycznie wracajg na miejsce, ustawione
przed misjg lub w dowolne inne miejsce wskaza-
ne przez operatora

Do 6 godzin lotu na odlegto$¢ do 600 kilometrow
dzieki silnikowi hybrydowemu.
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FARADA

SYSTEMY BEZZAtOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

O ile mozna skroci¢ czas transportu narzgdow lub
probek laboratoryjnych, wykorzystujgc do
transportu drony?

Jak szybko dron dotrze do_cizg\}\}ia(?ﬁfzy'krytégo%ﬁk___; :
lawing?

Jak skuteczne sq'drony w walce z
zanieczyszczeniem miast?

YVYYVYY

Jak mozna wykorzystac¢ drony do robienia zdjec¢
fotogrametrycznych?

Na wszystkie te pytania odpowiedzieliSmy sobie juz dawno.
Drony sg niezastgpione!

PODNIEBNE AUTOSTRADY

TRANSPORT TRANSPORT RATOWANIE
NARZADOW PROBEK ZYCIA LUDZKIEGO
FOTOGRAMETRIA MONITORING MONITORING
OBIEKTOW MIAST NIERUCHOMOSCI

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI

WWW.FARADAGROUP.COM
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LISIE KATY DLA KAZDEGO

Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancow Grudzigdza
i okolic wie o istnieniu lotniska w Lisich Katach i je
odwiedzita, ale czy bedac niezwigzanym z lotnic-
twem mozna uczestniczy¢é w zyciu tego miejsca?

NASZE LOTNISKO W SWIECIE
Czy lotnisko w Lisich Kgtach to tylko wielka tgka,
na ktorej startujg i laduja szybowce i samoloty
Aeroklubu Nadwislanskiego? Nasze Lisie Katy to
zarejestrowane przez Miedzynarodowa Organiza-
cje Lotnictwa ,ICAO"(International Civil Aviation
Organization), posiadajace wlasny, unikalny kod:
EPGI - Lisie Katy koto Grudziadza.
Ciag tych liter oznacza: E — Europa, P — Polska
oraz GI - oznaczenie przypisane przez ICAO
jako wybrane i jedyne w rejestrze, najczesciej ze
wzgledu na podobienstwo do nazwy miejscowo-
Sci znajdujacej sie w poblizu lotniska. Dzieki reje-
strowi kazdy lotnik na calym Swiecie ma dostep
do dokumentéw z podstawowymi informacjami
oraz parametrami danego lotniska, obowigzuja-
cymi na nim procedurami oraz mapami. Z map
oraz kart informacyjnych dostepnych na stronie
Panstwowej Agencji Zeglugi Powietrznej dotycza-
cych naszego lotniska dowiedzie¢ sie mozna np.
o godzinach pracy lotniska, dostepnych miejscach
hangarowania, tankowania paliwa, obslugi czy
zakwaterowania. Do najwazniejszych jednak na-
leza informacje nawigacyjne takie jak — kierunek
i dlugos¢ pasa startowego, procedury przylotu
i odlotu do/z naszego lotniska. To wlasénie te in-
formacje sg najwazniejszymi dla pilotéw odwie-
dzajacych jakiekolwiek nieznane lotnisko.

LOTNICZE PUNKTY CHARAKTERYSTYCZNE WOKOL
LISICH KATOW

Zalaczona mapa nr 2 zawiera wykaz oraz polo-
zenie punktéw nawigacyjnych lotniska, ktoére
ustanowiono w celu orientacji, nawigacji oraz
zarzadzania przestrzenig wokél Lisich Katow.
Punktami tymi sg Gardeja — punkt o nazwie
,GOLF”, Rogbézno Zamek jako punkt ,ROMEO”
(wym. romjo), cukrownia w Melnie jako punkt
+ECHO"” (wym. ekol), most im. Bronislawa Ma-
linowskiego w Grudziadzu jako punkt ,MIKE”
(wym. majk) oraz ujscie rzeki Osy w Zakurzewie
jako punkt ,O0SCAR” (wym. oskar). Nazwy tych
punktéw oznaczaja litery w alfabecie lotniczym
(Alfabet fonetyczny ICAO), ktére zgodnie z zalto-
zeniem projektanta lokalnych procedur majg ko-
jarzy¢ sie z danym miejscem np. ,M" od most, ,G”
od Gardeja czy ,0” od rzeki Osy. Samoloty przy-
latujace badz odlatujace z Lisich Katéw czesto
w sytuacji braku widocznosci lotniska, szkolenia
badz duzego ruchu wykonuja loty z wykorzysta-
niem tych punktéw. Stanowi to duze utatwienie
poruszania sie w przestrzeni naszego lotniska.
Poréwnac to mozna do przemysSlanego systemu
drég, gdzie samochody nie jezdza w dowolny spo-
sob, tylko zgodnie z ogélnie ustalonymi zasadami
poruszania sie zachowujac przy tym bezpieczen-
stwo. Fakt ten odpowiada na po wielokro¢ sta-
wiane pytania o samoloty latajace czesto przez to
samo miejsce lub wokét konkretnej miejscowosci.
Dodatkowo nalezy wspomnieé, ze w przestrzeni
lotniczej Lisich Katoéw posiadamy radiolatarnie
nawigacyjng ,VOR” (ang. VHF Omni-directional
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Range) o znakach identyfika-
cyjnych ,GRU”, znajdujaca sie
w poblizu Nowej Wsi i Parsk,
ktéra stanowi punkt nawiga-
¢ji lotniczej zaréwno dla sa-
molotéw lotnictwa ogo6lnego,
jak i samolotéw lotnictwa ko-
munikacyjnego — stad czesto
widoczne liczne smugi kon-
densacyjne na niebie wokoét
Grudziadza.

CO GDY JUZ ODWIEDZE, LISIE?

Czy w zwigzku z tymi
wszystkimi procedurami, in-
formacjami i zakazami moz-
na przyjechaé¢ ,legalnie” do
Lisich Katéw i1 nie narazac
sie na ewentualne proble-
my? — Jak najbardziej! Nale-
zy przestrzegac jedynie kilku
waznych zasad i przybra¢ po-
stawe ,nie robie nic, czego nie
jestem pewny lub co moglo-
by sprawié¢ komu$ problem”.
Musimy pamieta¢, ze na lot-
nisku jest wiele rzeczy, kt6-
re na pierwszy rzut oka nie
stanowig dla nas wiele, a jed-
nak mogg one mie¢ ogromne
znaczenie na bezpieczenstwo
nasze i kogo§ w powietrzu.
W zwiazku z tym nalezy
stosowaé sie do oznaczen,
ostrzezen i zakazbéw. Jezeli
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nie jesteSmy czego$ pewni — najpierw zapytaj-
my pracownika o pozwolenie. Na pewno spotka
sie to z milg odpowiedzig, a my bedziemy po-
strzegani jako odpowiedzialni. WiekszoS¢ prze-
pisow i zakazéw z ktérymi sie spotkamy na
miejscu wynika z zalecenn Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego egzekwowanego
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Organ ten,
majac Swiadomo$é dostepnosci lotniska i nie-
wiedzy oséb niezwigzanych z lotnictwem stara
sie zapewni¢ odpowiednie regulacje, ktére mogg
uchroni¢ obie strony - zaré6wno lotnikéw, jak
i lotniskowych goSci przed nieszczesliwymi wy-
padkami (oczywiscie tylko, jezeli przestrzegamy
tych zasad!). Czesto niestety spotyka sie ciekaw-
skich, ktérzy nieSwiadomie wyrzadzaja szkody
myslac, ze ,ot takie” krecenie $miglem zaparko-
wanego samolotu to tylko zabawa — tak nie jest!
Aeroklub Nadwislanski — jako gospodarz lotni-
ska — stara sie, aby lotnisko bylo miejscem przy-
jaznym. W zamian oczekuje sie, ze odwiedzajacy
nie beda swoja obecno$cig powodowaé zmar-
twien, tylko jako odpowiedzialni, zachowawczy
goScie beda uczestniczy¢ w zyciu codziennym
tego miejsca. Kazdy, kto odwiedzi Lisie Katy
moze spodziewaé sie¢ ciekawych widokoéw star-
tujacych i lagdujacych statkéw powietrznych,
zjedzenia positku w leSnej atmosferze naszej
restauracji przy dzwieku silnika startujacego
samolotu z szybowcem, czy po prostu malowni-
czego miejsca docelowego rodzinnej rowerowej
wycieczki w dolinie Osy.

Ll T
P el T i DR Y
R e Sl
- 5__“.__
e : .\‘-‘H"
.;:w'__%:

LATAC KAZDY MOZE

Dla ciekawych przestworzy Aeroklub Nadwi-
Slanski oferuje loty zapoznawcze w dogodnych
cenach, ktére pozwalajg poczué¢ magie ,trzecie-
go wymiaru” szybowcem lub samolotem. Mo-
zemy poznac¢ z lotu ptaka piekna doline dolnej
Wisly, zakamarki Grudzigdza, zesp6l spichrzy,
stare miasto czy wieze Klimek. Mieszkancy Gru-
dzigdza i okolic maja szanse zobaczy¢ swoj dom
z nieco innej perspektywy, poznajac uroki bycia
W powietrzu — a naprawde warto! Lot zapoznaw-
czy bardzo czesto pomaga stwierdzi¢, czy latanie
podoba nam sie na tyle, ze moze sta¢ sie jednym
z naszych zainteresowan. Warto sprobowa¢, gdyz
za stosunkowo niewielka cene mozemy wykona¢
pierwszy lot i zobaczy¢, jak nasz organizm be-
dzie czul sie w powietrzu. By¢ moze stanie sie to
bodzcem do rozpoczecia nauki latania i przyszlej
kariery lotniczej. Lot zapoznawczy moze by¢ tez
doskonalym prezentem dla bliskich, a wrazenia
z pewnoSscia pozostang na diugo w pamieci osoby
obdarowanej tak wyjatkowa niespodzianka!

JAK WYGLADA TRENING SAMOLOTOWY?

Czesto bedac na lotnisku lub w jego okolicy wi-
dzimy pojedynczy samolot wykonujacy trening
polegajacy na starcie, okrazeniu lotniska i lado-
waniu, powtarzajac te czynnos$ci wielokrotnie.
Obraz ten to piloci samolotowi uczacy sie kolej-
nych elementéw pilotazu. Operacje te nazywane
sa ,kregami nadlotniskowymi” i ucza podstawo-
wych czynnosci lotu samolotem. Krag nadlotni-




skowy jest elementem kazdego rodzaju szkolenia
- od szkolenia podstawowego, poprzez przeszko-
lenie na nowy typ samolotu, az po zdobywanie
uprawnien instruktorskich. Dodatkowo rozréz-
niamy takze ¢wiczenia w tzw strefach lotéw —
np. nad Bialochowem czy Zakurzewem. W strefie
wykonuje sie podstawowe Ewiczenia zwigzane
z charakterystykami pilotazowymi samolotu —
zakrety o réznym stopniu przechylenia, nauke
postepowania w sytuacjach niebezpiecznych czy
inne ¢wiczenia z wykorzystaniem np. radiolatar-
ni nawigacyjnej w okolicy Parsk. Innym rodzajem
treningu samolotowego sg loty po trasach, gdzie
samolot po odlocie z lotniska startu wykonuje lot
po punktach zwrotnych badz przelot na inne lot-
nisko.

JAK WYGLADA TRENING SZYBOWCOWY?

Latanie szybowcowe nalezy podzieli¢ na dwa
podstawowe etapy - loty szkolno-treningowe
oraz latanie wyczynowe. Pierwszy z wymienio-
nych etapéw obejmuje nauke latania badZ dosko-
nalenie pilotazu. Kazdy pilot szybowcowy na sa-
mym poczatku przechodzi szkolenie podstawowe
—ma ono postaé turnusu, na ktérym kazdy z gru-
py uczniéw pod okiem instruktora w dwumiej-
scowym szybowcu uczy sie podstawowych ele-
mentoéw: lotu po prostej, zakretoéw, wykonywania
kregu nadlotniskowego, startu i lgdowania.
Szkolenie podstawowe mozna realizowac jedna
z dwoch metod startu: za wyciagarka szybowco-
wag lub za samolotem holujacym. Po ukonczeniu
szeregu zadan z zakresu nauki pilotazu, trenin-
gu sytuacji awaryjnych oraz dziesieciu lotow sa-
modzielnych uczen-pilot zostaje dopuszczony do
wykonywania lotéw po kregu. Po szkoleniu pod-
stawowym przychodzi czas na doskonalenie pi-
lotazu. Etap ten sklada sie z: celnoSci ladowania
oraz termiki — czyli najprosciej ujmujac — wyko-
rzystywaniu pionowych ruchéw mas powietrza
do utrzymywania sie w powietrzu. Drugi etap

— latanie wyczynowe polega na wykonywaniu
przelotéw pomiedzy okreSlonymi punktami (za-
ZWYyczaj wyznaczonymi w rejonach lepszej pogo-
dy w okolicy), uzywajac jedynie pradéw termicz-
nych powstajacych od gruntu czy pod chmurami.
Zasada jest prosta — im szybciej przelecimy trase
— tym wiecej otrzymamy punktow.

LISIE DZIé, LISIE JUTRO... NIE BEZ PROBLEMOW

Nasze wspélne lotnisko juz od kilkudziesieciu lat
napelnia grudzigdzkie niebo szybowcami i samo-
lotami. Miejsce to, jak wiadomo, stuzy nie tylko
pilotom Aeroklubu NadwiSlanskiego. Lisie Katy
czesto odwiedzajg wycieczki rodzinne, szkolne,
organizowane sg otwarte imprezy plenerowe
przy okazji zawodoéw lotniczych i modelarskich.
Lisie Katy sa jednym z niewielu tego typu miejsc
na mapie Polski, a w szczeg6lno$ci w naszej oko-
licy. Jako zesp6t ludzi dbajacych o nasze lotnisko,
staramy sie robi¢ wszystko co w naszej mocy,
aby sluzylo pilotom z catego kraju. ChcielibySmy
przekazac¢ Lisie Katy nastepnym pokoleniom lot-
nikow w jeszcze lepszym stanie. Samoloty ha-
lasuja pamietajmy jednak ze statki powietrzne
z ,Lisich” wzbijaja sie w powietrze juz od ponad
dziewiecédziesieciu lat i dzwiek silnika lotnicze-
go stat sie dla wielu Grudzigdzan drogowskazem
w ich zyciu. Drzewa, ktore okalajg nasze lotnisko,
kiedy ono powstawalo byly matymi zagajnikami.
Z roku na rok stajg sie wyzsze i stajg sie proble-
mem w bezpiecznym wykonywaniu niekt6érych
operacji lotniczych. Jest to problem, ktéry w naj-
blizszym czasie, przy wspolpracy z organami ad-
ministracji panstwowej, wiascicielami lasu mu-
simy rozwiazac¢ aby nasze ,lisiokackie” lotnisko
mogto stuzy¢ mieszkancom Ziemi Grudzigdzkie;j.
Podsumowujgc — jesteSmy bogaci w miejsce, kt6-
rego zazdroSci nam wiele aeroklubéw w Polsce.
Po odwiedzeniu innych miejsc tego typu chce
sie powiedzie¢, ze Grudziadz ma lotnisko, ktére

zyJe pelmq zyc1a Taki stan rzeczy jest dzietem

wielu oso6b, ktoére ze szcze-
g6lng mitoscig i oddaniem
.. poswiecajac swqj czas, dba-
ja, aby Lisie Katy funkcjo-
| nowaly, jak najlepiej przez
dlugie lata. Ze swaojej stro-
ny mozemy prosi¢ jedy-
nie o wsparcie — zaréwno
mentalne, jak i materialne.
Badzmy razem czescig zy-
cia tego miejsca — Zapra-
szamy do ,Lisich” do lot-
niczego centrum powiatu
grudzigdzkiego, ktoére jest
czeScig naszego wspoblnego,
lokalnego bogactwal

P.A.G.M.
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KUCHNIA WYSOKICH LOTOW s.c.
LISIE KATY 20 k/Grudziadza

Sala bankietowa na imprezy okolicznosciowe, bistro
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Miejskie Przedsigbiorstwo
Gospodarki Nieruchomosciami Sp. z 0.0.
86-300 Grudzigdz

ul. Curie-Sktodowskiej 5-7,
56 45 120 20

mpgn@mpgn.pl

m ZARZADZANIE NIERUCHOMOSCIAMI
m POSREDNICTWO

m REKLAMA

m LOKALE UZYTKOWE

www.mpgn.pl



GYRO-TECH INNOVATION IN AVIATION Sp. z o.0.

Rogozno 16C
86-318 Rogozno
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