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Szanowni Czytelnicy!

Grudzigdzil Klub Balonowy
Parkorven S0

BE200 Grudrigds
Powierzenie przez Migdzynarodowq Federacjg Lotniczg organizaci Fetena
w roku 2023 Balonowych Mistrzostw Swiata Junioréw Grudzigdzkie-
mu Klubowi Balonowemu — to wielki sukces grudzigdzkiego $rodowi- 25 Marcn 2021

ska lotniczego oraz naszego miasta. Ta dobra wiadomos$¢ dotarta do
nas z FAI 18 marca.

Udato sig, nie tyle dzieki naszemu entuzjazmowi, co przede wszyst-
kim dlatego, ze ten entuzjazm stat sig energig do wytrwatego budowa-
nia naszej lotniczej tozsamosci. Wszystko to wyrasta z pigknej historii
i tradycji lotnictwa w Grudzigdzu. Nie jeste$my jednak kustoszami
tego dziedzictwa, lecz czerpiemy z niego zyciodajne soki. Pojawiajag
sie kolejne pomysty, projekty, plany. Mamy odwage marzy¢, a potem
determinacjeg, by te marzenia zmienia¢ w naszg rzeczywisto$¢. Nawet
kolejny numer ,Grudzigdzkich Wiadomosci Lotniczych” jest tego do-
brym przyktadem. Mamy o czym pisac!

D Qrganiser,
W ew celighted b confim that FAL The Wond A Spors Federsson,
officialy sancionsd a3 a Category 1 Competion e

chamgsanship,
Tk wvent i Rl By Adrokiub Polihi as coganiser, and by Grodzigdeki
iy Balonarary, ki kCil Crganissr

™ FAN Jusior Woeld Hot Air Ballean Chamgionship

122 oty Pl frym 22 Auguan 2023 1o 2T Auguas 202)
a1 Grudsigds i Polasd

Furthes confirration of B sancioning an be found on te Oficial FAI
Calanda on the FAI wataie at

e b e TS S DD fad_srwend_rear S AZ I ML S 1 Salrteid_di
ik bl PSS AN ST A 0ESn0ie ke ireenl- 100 10T

Wi wish you a successiul and safe compatiSon

.Grudzigdzkie Wiadomos$ci Lotnicze” trafiajg do ragk Czytelnikéw po ———
raz drugi. Znajdg Panstwo w tym wydaniu zaréwno wiele odniesien do
historii, jak réwniez to wszystko, czym zyjemy na co dzien. A jak juz <
zostato zaznaczone powyzej, mamy dobre wiadomosci o naprawde mwmmm

duzym ciezarze gatunkowym.

Latanie to caty wachlarz mozliwosci. W dzisiejszych czasach,
dzieki nowym technikom, na rézne sposoby staramy sie wznie$¢
w powietrze. Bardzo dynamicznie, réwniez w okolicach Grudzigdza, rozwija sig np. paralotniarstwo. Mamy ambicje, aby
.Grudzigdzkie Wiadomosci Lotnicze” obejmowaty wszystkie aspekty tego piekna, ktére jest wpisane w awiacje. Od czasu
do czasu numer naszego kwartalnika bedziemy chcieli poswieci¢ jakiemus konkretnemu tematowi. Tej wiosny na naszych
tamach skupimy sie na balonach!

Chyba nikogo nie trzeba przekonywac, ze balony sg pigekne zaréwno z perspektywy lecacych nimi oséb, jak réwniez
z punktu widzenia przypadkowego $wiadka przelotu majestatycznego aerostatu nad dachami miasta. Grudzigdzanie polubili
te wielkie statki powietrzne, ale naszemu $rodowisku zalezy bardzo mocno na tym, by cze$¢ tych osdb, ktére teraz sg w roli
widza zechciato zmieni¢ perspektywe i wsig$¢ do gondoli w charakterze ucznia, a potem wyszkolonego pilota. Trwato$¢é
tego, co staramy sig zbudowaé, mozemy zapewni¢ dbajac o kolejne pokolenia lotnikéw. Dlatego drugi numer naszego kwar-
talnika ma by¢ réwniez forma zachecenia nowych entuzjastéw baloniarstwa do uwierzenia we wiasne sily i do rozpoczecia
niezwykle pieknej przygody. Stworzyli$my w Grudzigdzu dobre warunki do ,upierzenia” nowych pilotéw i mamy nadzieje, ze
dzieki , Grudzigdzkim Wiadomo$ciom Lotniczym” bakcyl latania, niczym dobra epidemia, rozleje sige po naszym miescie i jego
okolicach.
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3,9 letnie studia inzynierskie
o0 specjalnosci
MECHANIKA LOTNICZA

ZOSTAN |
INZYNIEREM MECHANIKIEM LOTNICZ¥M

o niemal stu latach do Grudzigdza wraca szkolnictwo lotnicze.

To w Grudzigdzu w okresie miedzywojennym powstaje wyzsza
szkota oficerska przeniesiona do Deblina w 1925 roku. Na miejsce
Oficerskiej szkoty powotana zostaje prestizowa szkota strzelania
i bombardowania. Szkolenia w okresie miedzywojennym ukon-
czyli miedzy innymi Stanistaw Zwirko i Stanistaw Skalski, W okre-
sie powojennym w Grudzigdzu szkola sie studenci Wyzszej Szkoty
Oficerskiej Wojsk Lotniczych. Praktyke lotniczg w Grudzigdzu kon-
czy mtody elew Mirostaw Hermaszewski, ktérego kariera lotnicza
wysyta go w przestrzen kosmiczng jako jedynego polaka po dzien
dzisiejszy. W szkotach lotniczych Grudzigdza funkcjonowato oczy-
wiscie zaplecze techniczne. Wéwczas i dzisiaj jest zapotrzebowanie
na takich specjalistdw. Wychodzimy temu naprzeciw.

Jestesmy dumni z tra-
dycji lotniczych  Grudzigdza
i cieszymy sie, ze mozemy za-
oferowad ksztatcenie na kie-
runku lotniczym Zamiejscowe-
go Wydzialu Mechanicznego
Kujawskiej Szkoty Wyzszej.

Studenci wydziatu bedq mieli mozliwos¢ realizowania pasji
w Lotniczym Kole Studenckim. Nasza Szkota Scisle wspétpracuje ze
srodowiskami lotniczymi Grudzigdza. Fundacja Lotniczy Grudzigdz,
ktdra zajmuje sie m.in. historig lotnictwa i remontowaniem starych
samolotow (w przysztosci budowa replik samolotéw i szybowcdw,
réwniez z okresu miedzywojennego). Aeroklub Nadwislanski, kto-
ry prowadzi szkolenia do licencji pilota szybowcowego i samoloto-
wego. Grudzigdzki Klub Balonowy szkoli do licencji pilota balonu
wolnego.

INSTYTUT

MECHANIKI STOSOWANEJ

w Grudzigdzu

Kujawskiej Szkoty Wyzszej

we Wtoctawku
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—— -1
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OFERUJEMY:

Studia  inzynierskie,

ktore stwarzajg szanse

na zdobycie ciekawej

i satysfakcjonujacej

pracy w lotnictwie

w unii europejskiej (li-

nie lotnicze, szkoty lot-

nicze).

Mozliwos¢ kontynuowania na studiach Il stopnia (magister-
skich).

Wykwalifikowang kadre wyktadowcdw, legitymujacych sie
réwniez doswiadczeniem praktycznym (wiekszo$¢ wykta-
dowcow specjalnosci lotniczych pracuje czynnie w lotnic-
twie).

Studia odbywane takze w formie e-learningu.

Realizacje procesu dydaktycznego w specjalistycznych pra-
cowniach i laboratoriach.

Przyjazny system optat za studia, jednych z najnizszych
w regionie.

Przyjazny system optat za dodatkowe uprawnienia pilota
szybowcowego i samolotowego zdobyte w Lotniczym Kole
studenckim.

Stypendia i znizki w czesnym. Atrakcyjne znizki w czesnym
dla studiujgcych jednoczesnie na dwdch kierunkach i spe-
cjalnosciach.

Pakiet INTEGRACJA+ czyli system ulg i udogodnien dla stu-
dentéw i wyktadowcdw z niepetnosprawnosciami. Studia za
darmo w ramach Programu PFRON ,, Aktywny Samorzad”.
Przyjazng i zyczliwg atmosfere sprzyjajacg nauce i rozwija-
niu kompetencji zawodowych.
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Baloniarstwo w Grudziadzu w okresie pruskim

Marzenia czlowieka o lataniu siegaja czaséw
starozytnosci, lecz dopiero w 1783 roku bracia
Joseph Michel i Jacques Etienne Montgolfier je
spetnili dokonujac pierwszej udanej préby wzlotu
balonu papierowo-pléciennego ,Ad Astra”. Od tego
czasu ,niemozliwe” bylo na wyciagniecie reki, lecz
tylko dla najbogatszych i najwytrwalszych, przy
czym wielokrotnie loty balonem stuzyty celom na-
ukowym. Popularno$¢ baloniarstwa w ciggu kil-
kudziesieciu lat ciagle wzrastala, ukazujac jedno-
cze$nie wiele korzySci zwigzanych z dziedzinami
meteorologii, kartografii, a przede wszystkim woj-
skowosci. Jednym z pierwszych panstw, ktore do-
strzegly owg korzys¢ militarng byly wiasnie Prusy,
ktore stworzyly etatowa jednostke balonowa juz
w 1872 roku. Kraj ten w II polowie XIX wieku byt
pionierem w odkrywaniu aeronautyki. Otto Lilien-
thal byt pilotem pierwszych szybowcoéw i autorem
osiemnastu maszyn latajacych, Paul Haenlein jako
pierwszy zainstalowal i uzyl silnika spalinowe-
go na sterowcu zasilanego gazem z cylindra, na-
tomiast Hermann W. L. Moedebeck byt w owym
czasie najplodniejszym na $wiecie autorem publi-
kacji o aeronautyce, jednym z zalozycieli Miedzy-
narodowej Federacji Lotniczej, potocznie zwanym
,0jcem kartografii lotniczej” (Vater der Luftfart-
kartographie). To wlasnie ostatni z wymienionych
pionieré6w aeronautyki, mial ogromny wplyw na
rozwd@j baloniarstwa w Grudzigdzu. W stopniu
majora zostal oddelegowany do naszego miasta na
stanowisku Oficera Placu Artylerii (Artillerie Offi-
zier vom Platz). Z pewnoscig tak znaczaca postac
byla sygnatem dla oficeréw i cywiléw marzacych
o podniebnych lotach, aby zalozy¢ towarzystwo
aeronautyczne. W owym czasie baloniarstwo,
poza charakterem militarnym i poznawczym, sta-
to sie sportowa dziedzing dla zamozniejszych elit
spoteczenstwa.

Energiczny charakter Moedebecka spowodo-
wal, iz juz w nastepnym roku, a dokladnie 11
czerwca 1904 roku, zawiazuje sie w restauracji
Seicka w Grudzigdzu (obecnie ul. Szewska 13)
Wschodnioniemieckie Towarzystwo Zeglugi Po-
wietrznej (Ostdeutschen Vereins fiir Luftschiffah-
rt). Poczatkowo skupiato ono 25 cztonkéw, z prze-
wodniczacym majorem Moedebeckiem na czele
1 jego zastepcg nadburmistrzem miasta Kithna-
stem. Pierwszym sekretarzem zostal wybrany
kapitan Matthes, pierwszym kasjerem dyrektor
banku Strohmann, ksiegowym za$ prof. Dr Anger.
Nawigatorami lotow balonowych zostali kapita-
nowie v. Krogh i Wehrle. Jak wida¢ z powyzszego
spisu, gléwne funkcje w towarzystwie zajmowali
oficerowie waojska.

Drugie zebranie towarzystwa odbylo sie w ho-
telu ,Krélewski Dwoér” przy Rynku (budynek
zniszczony w 1945 roku) w dniu 30 czerwca tego
\
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® 1837, + 1910,

Fotografia portretowa Hermanna Moedebecka, zrédto Wiki-
pedia

samego roku. W ciagu zaledwie 3 tygodni przyby-
o 44 nowych cztonkéw. Ze sprawozdania, wyglto-
szonego przez Moedebecka wynika, iz pierwszy
lot balonu z Grudziadza odbyl sie 17 czerwca.
OczywiScie nie méwimy jeszcze o balonie na-
lezacym do towarzystwa. Na pokladzie balonu
,Suring” znajdowalo sie czterech lotnikéw — kapi-
tan Matthes (obejmujacy kierownictwo), kapitan
v. Krogh, asesor rejencyjny Schwendy z Krélewca
i porucznik Witte. Balon ten wyladowal niedale-
ko Piérkowa w Guberni Plockiej na terenie Ro-
sji. W sierpniu 1904 roku, podczas kolejnego spo-
tkania czlonkéw towarzystwa, zaszczycil swoja
obecnoScia general piechoty von Braunschweig,
ktory przyjal jako pierwszy tytul honorowego
czlonka towarzystwa. W tym czasie liczba ogél-
na czlonkéw wzrosta do 82 oséb. Kapitan Wehrle
poinformowat zebranych o drugim locie balonem
z Grudzigdza do Torunia w dniu 27 lipca (balon
,Suring”). Tym razem na pokladzie znajdowaly sie
cztery osoby — v. Krogh, podporucznik Karsten,
fabrykant Schulz i wtasciciel débr Riebold.
Czlonkowie towarzystwa w bardzo szybkim
czasie zebrali potrzebne fundusze na budowe wta-
snego balonu (5000 marek). Okreslono pojemnos¢
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balonu na 1407 m?® oraz wybrano
firme, ktéra go skonstruuje (firma
Riedinger z Augsburga). Gotowy
balon dostarczono do Grudzia-
dza 22 listopada 1904 r., mogt on
pomiesci¢ cztery osoby, a w wy-
jatkowych okolicznosciach nawet
pie¢ oséb. Na spotkaniu, ktére
odbylo sie 23 listopada postano-
wiono nazwac balon ,Graudenz”.
W tym tez dniu liczba czlonkéw
towarzystwa wyniosta 107 oséb.
Grudziadz mogl sie poszczycié
jako jedno z najmniejszych miast
w Rzeszy wlasnym balonem.
Z tej okazji wzniesiono uroczy-
Scie szampana w hotelu ,Kré-
lewski Dwor”, wygloszono takze
specjalnie przygotowany na owag
chwile wiersz (Ballon — Ode, au-
torstwa Kiesera).

Pierwszy lot balonu ,Graudenz” odbyl sie
w dniu 11 grudnia 1904 roku z terenu gazowni
miejskiej. Na owa uroczystos¢ przybyto 300 — 400
0s6b, z radag miejska i burmistrzem Kithnastem
na czele, komendantem Grudzigdza gen. maj. von
Falkensteinem i Moedebeckiem, ktéry wyglosit
plomienna przemowe. Matka chrzestna balonu
zostata rotmistrzyni Wolf, ktéra w tych stowach
dokonata jego poswiecenia ,W imieniu Wschod-
nioniemieckiego Towarzystwa Zeglugi Powietrz-
nej chrzcze cie imieniem Graudenz. Zycze Ci
zawsze 1 na zawsze: Swiezego powietrza, duzo
piasku i dobrego ladowania”. Po rozbiciu szam-
pana o gondole, balon majestatycznie wzniost sie
w goére, na jego poktadzie byli wéwczas kapitan
Wehrle, dyrektor banku Strohmann i podporucz-
nicy Dyes i Haase. Osiagnal wysokos¢ 900 me-
trow i wyladowat o godzinie 12.20 niedaleko wsi
Ellerswalde, w wyniku przeciecia na poszyciu.

Na kolejnym spotkaniu towarzystwa, w dniu
19 grudnia, swoimi wrazeniami z lotu podzielit
sie Strohmann. Spora ilo$¢ czlonkéw towarzy-
stwa (125 os6b), spowodowata takze, iz kazdy
ktéry z obecnych chciat wzia¢ udziat w kolejnym
locie, musial wzigé udziat w loterii. Pomiedzy
oSmioma szczeSliwcami znalazl sie miedzy in-
nymi nadburmistrz Kithnast. Fotograf Szymono-
wicz pokazatl takze 4 zdjecia z tego pamietnego
dnia (dotychczas znamy dwa z nich). Jedno z nich
ukazato sie nawet w periodyku ogélnokrajowym
,Die Woche” (1904 r. str. 2374).

Ogoétem w 1904 r. dokonano czterech lotéw
balonami (3 ,Suring”, 1 ,Graudenz”). Najdluzszy
z tych lotow trwal 2 godziny 50 minut, najdtuz-
szy za$ przelot wyniést 86 kilometréw. Na po-
czgtku 1905 r., a doktadnie w niedziele 8 stycznia,
ponownie balon wyruszyl w podréz (tym razem
wystartowatl z terenu dworca towarowego przy
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Fotografia z uroczysto$ci chrztu balonu ,Graudenz”, 1904 r., witasno$¢ Muzeum
im. ks. dr. Wt. tegi w Grudzigdzu

ul. Dworcowej), ladujac po 3,5 godzinnym locie
niedaleko Muszak kolo Niborka (123 km lotu). 5
lutego doczekal sie swojego lotu nadburmistrz
Kithnast w towarzystwie fabrykanta Schulza
1 wyzszego nauczyciela Riebolda z Tczewa. Lot
pod kierownictwem kapitana Wehrlego, ktéry
trwal okolo 2 godziny, wylagdowal bezpiecznie
w poblizu Nowego Miasta Lubawskiego.

Wiosng tego roku major Moedebeck zostat
przeniesiony, ku wielkiemu zalowi catego Towa-
rzystwa, do Brodnicy. Funkcje przewodniczacego
przejal woéweczas Kithnast, pelniac ja co najmniej
do 1913 roku. Jego zastepca zostal generat Fal-
kenstein, a od ok. 1910 r. fabrykant Kampmann.
Odejscie Moedebeka nie wstrzymalo dzialalnosci
Towarzystwa, ktérego liczba cztonkéw w 1905 r.
wynosita 146 os6b. Ogétem w tym roku odbylo
sie acznie 8 lotéw, z ktérych najdiuzszy trwat
az 5 godzin i 35 minut. Lacznie ,Graudenz” prze-
leciat 828 kilometréw. Prezna dziatalno$¢ czion-
kéw Towarzystwa spowodowatla, iz Grudzigdz
zostal zaszczycony wydaniem w 1905 r. perio-
dyku o zegludze powietrznej pod tytutem ,Jahr-
buch 1905 des Deutschen Luftschiffer — Verban-
des”.

Loty odbywaly sie nie tylko z Grudzigdza.
W marcu 1906 roku przewieziono balon na po-
kazy do Olsztyna, skad wzniést sie pod kierow-
nictwem kapitana Wehrlego w towarzystwie
trzech kolejnych oficeréw, ladujac w Grodnie po
rosyjskiej stronie. Oficerowie nie tylko kierowali
lotami, ale takze zajmowali sie fotografia. Zdje-
cia wykonane z powietrza wykonywali na pew-
no Mathes i Wehrle, niestety dotychczas znane
sa zaledwie trzy, zamieszczone w periodykach
niemieckich, jedno za$ znajduje sie w Muzeum
w Grudziadzu (niestety jest to tylko kopia, acz-
kolwiek juz wiekowa).

. /
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W nastepnym, 1906 roku,
,Graudenz” odby? 11 podr6-
zy, z czego 8 z Grudziadza
i 3 z Olsztyna. Ponadto pod-
czas zawodO6w sportowych
w Berlinie, ktére odbyly sie
14 pazdziernika, zaloga ba-
lonu zajeta 6 miejsce. W tym
tez roku, po raz pierwszy
w Grudzigdzu, w przelocie
uczestniczyla  przedstawi-
cielka plci pieknej, kapita-
nowa Biensieg. Liczba czlon-
kéw Towarzystwa wzrosta *
do 171 (optata za czlonko-
stwo wynosita 20 marek
rocznie).

W 1908 roku zgloszono
zaloge balonu ,Graudenz”
na zawody Pucharu Gordo- '
na Benneta, ktére odbyly
sie 11 pazdziernika w Berli-
nie (zwyciezca zostala ekipa Wiasnosc Rijksmuseum
szwajcarska balonu ,Helvetia”). Z 11 niemiec-
kich zalég zostaly zgloszone tylko 3, przy czym
,Graudenz” okazat sie zbyt maty (startowaty tylko
balony 5 klasy o pojemnos$ci 2200 m3). Nie prze-
szkodzito to grudzigdzanom stawié¢ sie jednak
na miejsce zawodéw, manifestujgc tym samym
swaoja obecno$¢ na miedzynarodowym $wiecie
baloniarstwa, a z pewno$cig wzieli udziat w kon-
kursie w ladowaniu. W nastepnym roku ponow-
nie zgloszono ,Graudenz”, lecz niestety nie udato
sie odnalez¢ informacji na temat udziatu balonu
w tych zawodach.

16 listopada 1909 r. balon odbyt jedna z naj-
dtuzszych ze swoich podrézy, ladujac w miescie
Fiirstenwalde pod Berlinem (6 godzin 40 minut,
ok. 430 km). Nieco wczesniej, w pazdzierniku
Swietowano okoto 80. przelot, podczas ktérego
ekipa dotarta niedaleko Gdanska, nad samym mo-
rzem. Zabawng informacje z tego roku zamieScita
,Gazeta Grudziadzka”. W sierpniu lot odby?t kura-
tus domu karnego ks. Roenspeiss, opisany przez
gazete tymi stowami ,Byl wiec juz nieco blizej
Nieba”.

Nie zawsze loty bywatly bezpieczne, czego do-
wodem sg dwa odnalezione wypadki, ktére osta-
tecznie okazaly sie niegrozne w skutkach. 20
maja 1909 r. w taki niefortunny spos6b opisano
start balonu z terenu gazowni w towarzystwie 3
oficeréw i pani K:

,Silny wiatr péinocno-zachodni miotal w te
1 owg strone. Zanim zdgzono ulzyé balonowi, wy-
sypujac okoto 150 funtéw piasku, aby wznies¢ sie
czempredzej ponad dachy przylegtych kamienic,
16dka balonu wlokla sie po dachu dwupietrowej
kamienicy przy ul. Mlynskiej 8 i stracita znacz-
ng ilos¢ dachéwek oraz cegiet z kominéw. Runely
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Zdjecie balonu ,Graudenz” (drugi od lewej) podczas Pucharu Gordona Benetta, 1908 r.,

one na odnosne podworze, gdzie nieomal spadty
na male dziecie... Balon wyszed! z tej przygody
calo i wnet w wysokosci okoto 500 metréw popty-
nat dalej w kierunku potudniowo-wschodnim”.
W kwietniu nastepnego roku balon zahaczyt
o komin administracji gazowni, uszkadzajac go,
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Chrzest balonu ,Courbiere” na terenie gazowni w 1911 r.
na obrazie W. Burzy, wtasno§é Muzeum im. ks. dr. Wi. tegi
w Grudzigdzu




po czym odleciat i szcze$liwie wyladowal w po-
blizu Rudzicza w powiecie suskim.

Popularnos¢ owego sportu w Grudzigdzu wzro-
sta do takich rozmiaréw, iz postanowiono w 1911
roku zakupi¢ drugi balon. Na zebraniu Towarzy-
stwa postanowiono nada¢ balonowi nazwe ,Co-
urbiere”, nawiazujac do stynnego obroncy twier-
dzy podczas oblezenia przez wojska napoleonskie
w 1807 roku. Akt jego poSwiecenia odby! sie na
placu przy gazowni przed godzing 12 w poludnie
2 lipca 1911 roku. Po plomiennym przemoéwieniu
Kihnasta, w ktérym miedzy innymi wspomniat
0 93 poprzednich lotach balonu ,Graudenz”, pan-
na Matylda v. Rauchhaupt poswiecita butelka
szampana o gondole ,Courbiera”. Za nim, chwi-
le potem wziést sie w powietrze ,Graudenz” pod
kierunkiem dr. Wirtha z Krélewca. Pierwszym
za$ kierowat kapitan Lange z Grudzigdza. ,Cour-
biere” wyladowat o godz. 15.15 w okolicy Olszty-
na, za$§ ,Graudenz” o godz. 17.50 pod Ketrzynem.
Z informacji prasowej dowiadujemy sie takze,
iz kolor nowego balonu byl w zéitawej odcieni,
natomiast stary — koloru szarego, ze wzgledu na
uplyw czasu.

W tym miejscu niestety konczy sie moja wie-
dza na temat Towarzystwa i obydwu statkéw po-
wietrznych. Z pewnoscig byly eksploatowane do
1914 r., a dokladnie do wybuchu I wojny Swia-
towej. Najprawdopodobniej zostaly one wigczone
do jednostek batalionéw powietrznych armii pru-
skiej, a samo Towarzystwo — zostalo rozwigzane
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Spis Zarzadu Towarzystwa z 1913 r., zrédto Ksiega adresowa
Grudzigdzaz 1913 r.

lub zawiesito swojg dziatalnosé.

Wiedze, ktérg czerpiemy o pierwszych 7 la-
tach ich dziatalnosci, pochodzi z periodykéw
o tematyce aeronautycznej, badZz z miejsco-
wych gazet. Dotychczas nie odnaleziono ksigg
Towarzystwa — kasowej i sprawozdawczej. By¢
moze znajduja sie one w archiwach niemiec-
kich, zwlaszcza w Bundesarchiv i Geheimes
Staatsarchiv Preuf3ischer Kulturbesitz w Ber-
linie. Poszukiwania wymagajg jednak czasu,
a zwlaszcza niematych $§rodkéw finansowych, a
ich rezultat wcale nie musi by¢ satysfakcjonu-

jacy.

(Dawid Schoenwald)
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Milo nam po-
informowa¢é
.. Czytelnikéw, ze
% pracuyjemy aktu-
. alnie nad nowg
ksigzka. Jej tytul
- : to: ,Zawody szy-
bowcowe"”. Bedzie to pierwsza, z wielu zaplanowanych przez nas monografii, na
temat grudziadzkiego lotnictwa i poSwiecona organizowanym na lotnisku w Li-
sich Kgtach szybowcowym imprezom sportowym, poczawszy od zawodéw okre-
gowych poprzez Krajowe Zawody Szybowcowe, az po Mistrzostwa Polski. Plano-
wane oddanie do druku - to koniec 2021 roku. Opiszemy zawody od pierwszych,
ktore odbyly sie w 1955 roku, az po tegoroczne, ktére dopiero sie odbeda. Zbiera-
my materialy, mamy juz wiele, ale im wiecej tekstu opracowujemy, tym wieksze
braki wiedzy sie pojawiaja. Poszukujemy nadal zdje¢, dokumentéw, wspomnien
uczestnikow zawodow oraz organizatoréw. ChcielibySmy, zeby monografia przez
nas przygotowana byla peilna i obszerna.
Zapraszamy do wspoltpracy. Odkurzcie swoje wspomnienia, zajrzyjcie do albumow
1 szuflad, swoich i rodzinnych. Czekamy na Wasze pomysly...

Autorzy
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Od marzenia do pierwszego lotu. Poczatki...

Wyobraznia czlowieka, juz od najdawniejszych
czasOw, inspirowana byla tesknotg do latania.
Dowodem tego sa liczne opowiesci, legendy i baj-
ki zapisywane przez kronikarzy, ktore przetrwaly
do naszych czaséw. Kazdy chyba slyszat o Dedalu
i Ikarze, o ich ucieczce z Krety droga powietrzna.

Przedstawienie lkara
z okresu rzymskiego
odnalezione na terenie
Austrii, Graz, Land-
smuseum Joanneum
(Wikipedia)

Legendy przeplataly sie z faktami. Ludzie rze-
czywiscie zaczeli wykonywacé proby wzniesienia
sie w przestworza, placac niekiedy za to najwyz-
szg cene. Potrzeba bylo duzo czasu, aby czlowiek
mogt wyciagnaé prawidlowe wnioski z obser-
wacji przestrzeni powietrznej i tego co sie w niej
dzieje. Nie chodzi tu tylko o same uniesienie
czlowieka w powietrze, ale tez o to, co sie dzie-
je w atmosferze. O zjawiska pogodowe i niebez-
pieczenstwa jakie moga wystapi¢ w przestrzeni.
Dlaczego ptak nie macha skrzydiami, a i tak sie
wznosi? Tymi zagadnieniami zajal sie naukowo
Leonardo da Vinci, znany artysta, wynalazca,
geniusz i wizjoner zyjacy latach 1452-1519. Do-
wodem na to sa liczne szkice i opracowania ar-

tysty.

i ;_’ '; Ly Q/"""'l- (»;-,.q..
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T H*B -~ Projekt spadochronu wg. Le-
3 onardo da Vinci (Wikipedia)

Pomimo szerokich zainteresowan, Leonardo
poswiecal wiele czasu na opracowaniu statku
(aparatu) powietrznego ciezszego od powietrza.
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Rozwazania dotyczace lotu cztowieka szty dwuto-
rowo: wynalezienie aparatu ciezszego od powie-
trza (aerodyny) i 1zejszego od powietrza (aerosta-
tu). To wlasnie aerostaty wygraly te rywalizacje.
Dowodem byt pierwszy i zarazem historyczny lot
balonu wolnego w 1783 roku, zbudowanego przez
braci Montgolfier.

Rysunek  przedsta-
wiajacy balon braci
Montgolfier (Wikipe-
dia)

Dlaczego byt historyczny? Przeciez wykony-
wane byly loty balonéw wczesniej. Ten lot byt
pierwszym, poniewaz w gondoli balonu pojawil
sie cztowiek. A tak naprawde dwéch... Byli nimi
Pilatre de Roaiere i markiz d'Arlandes. Lot odbyt
sie nad Paryzem i trwatl okolo p6t godzin. Balon
wykonany byt z jedwabiu, u dotu miat otwér, pod
ktérym rozpalano ogien. Byl to pierwszy aero-
stat wolny na ogrzane powietrze. I takie balony
zwane réwniez Montgolfierami wykonuja loty
nad naszym miastem w corocznych Grudziadz-
kich Zawodach Balonowych. Oczywiscie nikt
nie rozpala ogniska pod powloka. Wspobiczesne
balony wykonane sg z materialow najwyzszej
jakosci i maja palniki, ktére zasilane sg z butli
zawierajacych propan (zalecane) lub mieszanine
propan-butan. Budowe wspoblczesnego balonu
na ogrzane powietrze prezentujemy w innym
artykule niniejszego numeru.

Wspoétczesny balon na ogrzane powietrze z reklamg gru-
dzigdzkiej firmy LEMIGO . Fot. Andrzej Ogonowski
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BALONY W GRUDZIADZU

Pierwszy lot balonu odnotowano w Grudzigdzu
w 1904 roku. Miasto bylo wéweczas pod zaborem
Pruskim i balon otrzymal nazwe ,Graudenz”. Byt
on wypeliony wodorem i wybér miejsca do in-
auguracyjnego startu padl na teren éwczesnej
gazownl miejskiej w Grudziadzu, ze wzgledu
na latwiejsze i bezpieczniejsze wypelnienie po-
wloki gazem. ,Graudenz” wykonat okoto 100 lo-
téw 1 byl pierwszym w historii miasta. Kolejnym
grudzigdzkim balonem, réwniez gazowym, byl
,LCourbiere”, nazwany tak na cze$¢ obroncy gru-
dzigdzkiej twierdzy.

W okresie I wojny Swiatowej i miedzywo-
jennym na lotnisku w Grudzigdzu stacjonowaly
eskadry balonéw obserwacyjnych. Budowa moc-
no roéznita sie od typowego Mongolfiera, bardziej
przypominal pézniejsze sterowce. Powloka byla
wypelniona wodorem, pod nig przymocowana
gondola z obserwatorem i lina kotwiczna. Ten typ
statku powietrznego, aerostatu nazywano balo-
nem na uwiezi. Wykorzystywany byl do obser-
wacji z wysokoSci linii frontu w celu pozyskania
informacji o ruchach nieprzyjaciela. Dokladna
historia tego okresu jest przedmiotem badan gru-
dzigdzkich historykéw i muzealnikéw. Publikuje-
my ja w odrebnym artykule.

W drugiej polowie 1960 roku pieknag karte
w historii rozwoju baloniarstwa w kraju zapisu-
ja Grudzigdzkie Zaklady Przemystu Gumowego
LSTOMIL’. To w tych zaktadach wyprodukowano
cztery powtloki balonéw gazowych — balon ,Polo-
nez” o pojemnosci 1050 m?, balon ,Stomil”, ,Pol-
lena” i ,Bielpo” o pojemnosci 2200 m3. W 1983 r.
Na balonie ,Polonez”, zaloga Stefan Makne i Ire-
neusz Cie$lak zdobyli najwazniejsza w sportach
balonowych nagrode — Puchar Gordona Bennet-
ta. Nasi pierwsi grudzigdzcy piloci mieli zaszczyt
wystuchaé¢ wykltadéw w/w Panéw na organizo-
wanym szkoleniu na pilotéw, instruktoréw i me-
chanikéw balonowych w Centrum Szkolenia

Stefan Makne i Ireneusz Cie$lak przy pucharze Gordona Be-
netta — rok 1983

12

Niemiecki balon obserwacyjny z poczatku XX w.

Chrzest balonu ,Graudenz”, 1904 r., wtasno$¢ Muzeum im.
ks. dr. Wt. tegi w Grudzigdzu — w tle zbiornik gazu na terenie
grudzigdzkiej gazowni

Szybowcowego w Lesznie, w 1998 roku. Pan Ire-
neusz Cieslak wyktadat aerostatyke, a Pan Mak-
ne budowe i eksploatacje balonéw gazowych. Pan
Ireneusz Cieslak przez kilka lat pelnil obowigzki
oficera bezpieczenstwa w czasie Grudzigdzkich
Zawodoéw Balonowych. W latach osiemdziesig-
tych, na zlecenie Politechniki Bialostockiej, GZPG
,STOMIL" wykonat powlekanie powloki kolejne-
go balonu. Ten studencki aerostat nosil nazwe
+BIARLYSTOK".

Jak juz wspomniano, w 1998 roku grudziadz-
ka delegacja skladajagca sie z pracownikoéow
i czlonkéw Aeroklubu Grudzigdzkiego ukonczyta
szkolenie na pilotéw i instruktoréw balonowych
w Lesznie. Stanowili jg entuzjasci baloniarstwa

y
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Balon ,Spotem”, ktérego powtoke wykonano w Grudzigdz-
kich Zaktadach Przemystu Gumowego ,Stomil”. W koszu
Jerzy Czerniawski — zdjecie ze zbioréw pilota

-

Balon ,Bielpo” zbudowany przez Studencki Klub Balonowy
w Biatymstoku. Powtoka réwniez powleczona w GZPGum
LStomil”

N A GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 1/2021

instr. pil. Joanna Biedermann, pil. Grzegorz Wal-
czak, dyrektor Aeroklubu Grudziadzkiego Leszek
Zateski, szef wyszkolenia instr. pil. Andrzej Ogo-
nowski, szef techniczny pil. Zbigniew KoScinski.
W tym samym roku utworzono sekcje balonowg
Aeroklubu Grudzigdzkiego. Wszyscy cztonkowie
nowo utworzonej sekcji balonowej byli juz pilota-
mi szybowcowymi i samolotowymi stowarzysze-
nia. Sekcja wypozycza balon z zaprzyjaznionego
Aeroklubu Elblaskiego o nazwie ,Renoma”. Byl
to balon wolny na ogrzane powietrze o pojem-
nosci 2200 m®. Juz w styczniu 1999 r. pierwsi
piloci z Grudzigdza — Andrzej Ogonowski i Zbi-
gniew Kos$cinski rozpoczeli szkolenie praktyczne
pod nadzorem instr. pil Krzysztofa Borkowskiego
i instr. pil. Krzysztofa Kocota — obaj panowie byli
pilotami balonu RMF FM. Pierwsze samodzielne
loty po egzaminie z instr. pil. Krzysztofem Koco-
tem nowo wyszkoleni piloci balonowi Andrzej
1 Zbyszek wykonuja 14.03.1999 roku. Czlonkom
sekcji udaje sie zarazi¢ balonowym bakcylem
grudzigdzkiego przedsiebiorce Dariusza Sonnen-
felda, ktéry zostaje ojcem chrzestnym i sitg na-
pedowa sportu balonowego w Grudziadzu. Wrze-
sien tego samego roku byl dla sekcji szczegélny,
poniewaz trener balonowej kadry narodowej
instr. pil. Jerzy Czerniawski i organizator zawo-
doéw inst. pil. Bogdan Prawicki zaprosili grudzia-
dzan do udzialu w Miedzynarodowych Zawodach
o Puchar Akwawitu, jako zaloge pilota Gabriela
Manziniego z Argentyny. W tej imprezie uczest-
niczylo okoto 50 balon6éw. To bylo wielkie Swie-
to dla pasjonatéw balonowej awiacji. Pojecha-
li z obawag, ale tez z nastawieniem, ze zdobeda
doSwiadczenie i poznajg srodowisko aeronautow,
bo przeciez byli dopiero na poczatku swojej fascy-
nacji tg dziedzing sportu lotniczego. Szefem eki-
py zostaje Andrzej Ogonowski, czlonkiem zaltogi
w koszu i ttumaczem Joanna Biedermann, a Zby-
szek Koscinski kierowcy ekipy. Niespelna miesigc
po powrocie z zawodow, 18 pazdziernika piloci
zdaja egzamin praktyczny przed Panstwowa Lot-
niczg Komisjg Egzaminacyjna. Juz 11 listopada
wyjezdzajag do Kepna na pierwsze zawody balo-
nowe, na ktérych zdobyli 6 miejsce.

Rok 1999 okazuje sie bardzo pracowity. Sekcja
po raz pierwszy organizuje na wlasnym terenie
w Grudzigdzu szkolenie teoretyczne do uzyskania
licencji pilota balonowego. W szkoleniu uczestni-
czylo 15 kursantéow. Szefem kursu byt nieocenio-
ny instr. pil. Jerzy Kurowski i instr. pil. Roman
Godlewski. Po ukonczeniu szkolenia piloci Joan-
na Biedermann, Dariusz Dembek, Ryszard Maka-
rowski i Tomasz Kazimierski rozpoczeli szkolenie
praktyczne pod okiem instr. pil. Romana Godlew-
skiego. W miesigcu wrzeéniu 2000 roku sekcja ba-
lonowa Aeroklubu Grudziadzkiego zorganizowa-
la pierwsze w historii miasta zawody balonowe
pod nazwg - ,I Grudziadzka Fiesta Balonowa”.
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Pierwsze balonowe szkolenie teoretyczne w Aeroklubie Grudzigdzkim.
Czwarty od lewej Ryszard Kurowski

el rorys

Grudzigdzanie, jako zatoga pilota Gabriela Manziniego z Ar-
gentyny

Balon Renoma na zawodach w Kepnie
14
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Instruktor Krzysztof Borkowski w koszu balonu
Renoma. Ponize] tabliczka znamionowa tegoz
balonu

Zawody odbyly sie dzieki ogromnemu zaangazo-
waniu kolegi instr. pil. Radostawa Jakuba, ktéry
ladujac S$migtowcem na lotnisku w Lisich Katach,
uzupelnit paliwo i przy wypelnianiu dokumen-
téow w biurze szefa technicznego zauwazyt pla-
kat z balonami z zawodéw w Lesznie. Dowiedzial
sie wowczas, ze w Grudzigdzu sg piloci balonowi
i tak nawigzata sie owocna wspélpraca. Okazalo
sie, ze kol. Radek byl pilotem balonowym i latat
réwniez na balonach gazowych.

W listopadzie 2000 roku piloci balonowi na-
szej sekcji Zbyszek i Andrzej zdobywaja upraw-
nienia instruktora balonowego i rozpoczynaja
szkolenie nastepnych praktykantéw — pil. Jacka
Lewandowskiego, pil. Andrzeja Gawronskiego
1 anestezjolog pil. Danuty Dydo.

I tak rozpoczyna sie nowa historia rozwo-
ju sportu balonowego w Grudzigdzu. Od 2001
roku w Grudziagdzu sg organizowane cyklicznie
zawody balonowe zaliczane do Pucharu Polski.
Rozszerzong historie, ciekawe opowiesci, relacje
z wyczynow i przygod grudziadzkich pilotéw ba-
lonowych (kazdy lot to nowa przygoda), poznaja
Czytelnicy w monografii przygotowywanej przez
Fundacje Lotniczy Grudziadz, ktora ukaze sie juz
niebawem.

(Zbigniew Koéciﬁski)
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Przewodnik po ,,grudzigdzkich” balonach

- B - - ¥ = oy Tl oy
SP-BYI — balon produkcji we-  SP-BAA —balon produkcji an- SP-BAF — balon produkcji SP-BAH — balon produkc;ji
gierskiej typu AX 7 od 1999 gielskiej typu Cameron VIVA angielskiej typu Cameron angielskiej typu Cameron
do 2003 r. — sekcjabalonowa V-77 — firma Sonennfeld i A-120 — sekcja balonowa A-105 — sekcja balonowa
Aeroklubu Grudzigdzkiego Urzad Miasta Grudzigdz od Aeroklubu Grudzigdzkiego od  Aeroklubu Grudzigdzkiego od

2001 r. 2003 . 2008 .

SP-BBS —balon produkcjian-  SP-BWL — balon produkcji SP-BCN — balon produkcji
gielskiej Cameron Thunder&-  angielskiej Cameron N-65 angielskiej  Thunder&Colt amerykanskiej Fire Fly 7-15
Colt AX 9-140 AX7-77

SP-BRA — balon produkcji an- SP-BSU — balon angielskiej SP-BFW — balon produkcji SP-BDK — balon produkciji
gielskiej Cameron Z-90 firmy, typu Cameron Thun- czeskiej Kubicek N-90 niemieckiej Schroeder G/M
der&Colt AX8-105

Balon produkcji angielskiej Cameron N-90 w posiadaniu
Grudzigdzkiego Klubu Balonowego. Aktualnie w trakcie
rejestracji w Panstwowym Rejestrze Statkéw Powietrz-
nych. Otrzymat znaki SP-BGR — jak Balon Grudzigdz

\\
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Zawody balonowe - co i jak?

Pod koniec kwietnia odbedzie sie XVIII edycja
Grudziadzkich Zawod6éw Balonowych. Od ponad
dwudziestu lat balony na ogrzane powietrze lata-
ja nad Grudziadzem, a piloci z Grudzigdza biorg
udzial w zawodach balonowych réznej rangi.

Na czym polegaja zawody balonowe? Na la-
mach naszej gazety chcielibySmy naszym Drogim
Czytelnikom przyblizy¢ o co w sporcie balono-
wym chodzi...

Balon na ogrzane powietrze unosi sie wyko-
rzystujac znang z fizyki sile wyporu. ,Zamknie-
te” w powloce powietrze, po ogrzaniu, staje sie
1zejsze od otaczajgcego i balon unosi sie. Teraz pi-
lot zmieniajac temperature powietrza w powloce
moze regulowac wysokos¢ lotu.

Gorace powietrze wewnatrz balonu jest mniejszej gestosci,
niz to na zewnatrz powtoki i powoduje w ten sposéb wzno-
szenie — powstaje wyporno$¢ (rys. po lewej), analogicznie
zachowuja sig pecherzyki powietrza w wodzie, sg mniejszej
gestosci niz Srodowisko otaczajace i dzieki temu wedrujg ku
powierzchni (rys. po prawej)

Po wzniesieniu sie, balon zaczyna swoja po-
dréz, przemieszczajac si¢ wraz z otaczajacym go
powietrzem. Staje sie jakby olbrzymia czgsteczka,
bedaca jednym z elementéw sktadu atmosfery.

Obrot ziemi wokét swojej osi powoduje efekt
Coriolisa — zakrzywienie poruszajacych sie obiek-
téw, w zwigzku z czym wiatr na p6tkuli péinocne;j
ma tendencje do skrecania w prawo, a na potu-
dniowej w lewo. Dodatkowo, na zmiany kierun-
ku wiatru wraz z wysokoScia majg wplyw ukla-
dy baryczne, fronty atmosferyczne oraz lokalne
uwarunkowania — géry, wzgoérza, duze obszary
wodne, lasy, przeszkody sztuczne itp. Balonem na
ogrzane powietrze mozemy sterowaé wznoszac
sie, opadajac lub lecie¢ poziomo, przemieszczajac
sie wraz z masg powietrza w okreslonym kierun-
ku. Kierunek lotu pilot — aeronauta moze zmie-
ni¢ jedynie zmieniajac wysokos¢é i wykorzystu-
jac zmiane kierunku wiatru wraz z wysokoscia.
Oczywistym staje sie odpowiedni wybor miejsca
startu, jesli planujemy dolecie¢ do okreslonego

16

celu. Piloci balonowi okreslajg wiatr jako ,ma-
newrowy”, kiedy istnieje mozliwo$¢ korygowania
kierunku lotu przez zmiane wysokosci lotu w za-
kresie kilkudziesieciu stopni.

Grudzigdzkie Zawody Balonowe. Krzyz na lotnisku w Lisich
Katach i diugie cienie balonow starajacych sie osiggna¢ pre-
cyzyjnie wytozony cel

Wiekszos$¢ konkurencji balonowych oparta jest
o zasade: kto precyzyjniej dotrze do okreslonego
punktu. Na wynik zawodnika maja wplyw nie tyl-
ko umiejetnosci sterowania balonem, ale réwniez
przygotowanie przed lotem, jaka taktyke lotu wy-
bra¢, zorientowanie sie, jakie w czasie lotu beda
kierunki wiatru na okreslonych wysokoSciach
oraz wykorzystanie tych wszystkich informacji
w czasie lotu. Pilot musi pamietac¢ o bezpieczen-
stwie wykonania lotu, przestrzeganiu przepiséw
lotniczych w locie w grupie balonéw.

Na zawodach balonowych jest kilkanascie ro-
dzajow konkurencji. Wszystkie one opieraja sie
na wykorzystaniu warunkéw meteorologicznych,
terenowych, wlasciwosci balonu i umiejetnosci
pilota oraz jego zalogi. O rodzaju konkurencji de-
cyduje dyrektor sportowy, ktéry po analizie wa-
runkéw pogodowych, terenowych i mozliwosci
wykorzystania przestrzeni powietrznej ,uklada”
konkurencje pod dany lot. W czasie jednego lotu
na zawodach konkurencji moze by¢ nawet kil-
ka i zalezy to od doSwiadczenia i wyobrazni dy-
rektora sportowego. Musimy pamietaé, ze balon
na ogrzane powietrze moze lata¢ przy wiatrach
przyziemnych do 5 metréw na sekunde, kiedy nie
wystepuje konwekcja (pionowe prady powietrza).

/
/
/
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Dlatego tez loty balonem odbywajg sie wczesnym
rankiem i p6Znym popotudniem. Inaczej zaplanu-
jemy lot poranny, kiedy wiatr jest z reguty stabszy
a mozliwo$¢é bezpiecznego lotu dluzsza, a inaczej
lot wieczorny, gdzie dyrektor sportowy jest ogra-
niczony ustaniem konwekcji i zachodem stonca.
Z reguly bezpiecznie balonem na ogrzane powie-
trze mozemy lecie¢ do czterech godzin po wscho-
dzie stonca i poéttorej godziny przed zachodem
stonca.

Pomiar sity i kierunku wiatru za pomoca teodolitu meteorolo-
gicznego i balonika wypetnionego helem na lotnisku w Lisich
Katach w czasie Grudzigdzkich Zawodéw Balonowych. Na
zdjeciu meteorolog Andrzej ,Szaman” Wojtyniak i jego po-
mocniczka Aleksandra Maciejewska

Na tym zdjeciu wida¢ jak wraz z wysokos$cig potrafi zmieni¢
sie wiatr. Dotem wiatr wieje z lewego dolnego rogu zdjecia
do gornego prawego, a gorny wiatr z lewego gérnego do
prawego dolnego rogu zdjecia. W przypadku takiego uktadu
wiatru pilot balonu magtby dolecie¢ do dowolnego punktu
pomiedzy prawym gérnym a prawym dolnym rogiem zdjecia

Podstawowym rodzajem konkurencji podczas
zawodoéw balonowych jest lot do celu (FLY IN).
Cel moze by¢ wyznaczony przez sedziego (Judge
Declared Goal), moze by¢ wylozony na ziemi w po-
staci pléciennego krzyza, do ktérego rzucany jest
marker lub by¢ celem wirtualnym ,zawieszonym”
w przestrzeni na okreslonej wysokosci, ktérego
osiagniecie zawodnik dokumentuje zapisem z od-
biornika GPS. Marker — to kolorowa wstgzka szero-
kosci 10 cm i diugosci 180 cm, zakonczona obcigz-
nikiem (ok. 70 gram piasku). Na wstazce zapisany
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jest numer startowy zawodnika, stagd komisja po-
miarowa wie, czyj marker akurat mierzy i ktéremu
pilotowi zapisa¢ dany rezultat. Piloci zrzucajg mar-
ker w polu mierzenia (najczeSciej promien ok. 50-
100 m dookota krzyza) w nakazany przez dyrekto-
ra sportowego na odprawie spos6b. Rzut moze by¢
albo dowolny (dorzucanie, dokrecanie) albo grawi-
tacyjny (marker musi zsuna¢ sie po boku kosza, od-
dzialuje na niego jedynie grawitacja). Rezultatem
pilota w danej konkurencji jest odlegto$¢ miedzy
miejscem wylgdowania markera a srodkiem krzy-
za. Im mniejsza odleglo$¢ tym lepsza. OczywiScie
najlepiej rzuci¢ w sam Srodek krzyza.

Miejsce startu moze byé wspélne (Common
Launch Area lub Common Launch Point) lub in-
dywidualne (Individual Launch Point).

Balony dolatujg do krzyza na lotnisku w Lisich Kgtach w cza-
sie Grudzigdzkich Zawodéw Balonowych

Krzyz wytozony na stadionie w Kwidzynie w czasie Gru-
dzigdzkich Zawoddéw Balonowych. Czerwone tasiemki na
zielonej murawie to ,markery” wyrzucone z kosza balonu
przez zawodnikdw

Oprocz latania do celu, na zawodach pojawiaja
sie konkurencje wymagajace kalkulacji predkosci
1 precyzyjnego pokonania okreslonego dystansu.
Konkurencje, w ktérych liczony jest minimalny
dystans w jednostce czasu (Minimum distance),
maksymalny dystans w jednostce czasu (Maksi-
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mum distance) lub obliczenie w jakim czasie po-
konamy dany odcinek (Calculated time) polegaja
na sprawnym wykorzystaniu stabego, silnego lub
Scisle okreSlonego wiatru.

Balon dolatuje do celu. Czerwona wstega po lewej stronie
oparta o krawedz kosza to marker przygotowany do rzutu
grawitacyjnego (musi sig ze$lizgna¢ po burcie kosza)

OPISZEMY TERAZ KILKA PODSTAWO-
WYCH KONKURENCJI ROZGRYWANYCH
NA ZAWODACH BALONOW NA OGRZANE
POWIETRZE

Cel wyznaczony przez sedziego (Judge
Declared Goal - JDG)

Jest to jedna z najpopularniejszych konku-
rencji na zawodach. Piloci lecg (z reguly) ze
wspllnego punktu (wspdlne miejsce startu;
wczesniejsza konkurencja) do celu wyznaczo-
nego przez Dyrektora Sportowego. Moze by¢
to cel wirtualny, zawieszony w powietrzu lub
cel rzeczywisty, czyli krzyz wylozony w miej-
scu podanych na odprawie wspélrzednych.
Zawodnik zaznacza wyznaczony cel na mapie
lub wpisuje wspoéirzedne punktu do elektro-
nicznych urzgdzen nawigacyjnych. Zawodnik
stara sie rzuci¢ marker jak najblizej $rodka
wylozonego krzyza lub ,przecig¢” wirtualny
punkt — jesli jest to gwiazda, jak najblizej wy-
znaczonego celu. Rezultatem jest odlegtos¢, im
mniejsza tym lepsza.

o,
*T?“**‘*-H,
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Balonowe Mistrzostwa Polski w Lesznie. Balony dolatujg do
krzyza. Przy krzyzu Bazyli Dawidziuk z Biategostoku, do krzy-
za dolatuja: z lewej Andrzej Ogonowski z Grudzigdza i Piotr
Radomski z Wroctawia

Lot do celu - Fly in (FIN)

Podobnie jak w JDG, w FLY IN cel wyznaczony
jest przez Dyrektora Sportowego, a jego wspol-
rzedne sg podane na odprawie. R6wniez moze by¢
to gwiazda lub krzyz i tak samo, jak w poprzedniej
konkurencji, rezultatem jest odleglo§¢ pomiedzy
markerem/trasg lotu a wyznaczonym celem. Naj-
mniejszy rezultat jest najlepszy. Zasadnicza rézni-
ca miedzy tymi konkurencjami jest jednak taka, ze
w tym zadaniu zawodnicy muszg indywidualnie
wybiera¢ wlasne miejsce startu. FLY IN, jesli wy-
stepuje w trakcie lotu, jest pierwszg konkurencja.

ST

Krzyz na lotnisku w Lisich Katach w czasie Grudzigdzkich Za-
wodéw Balonowych. Dwie grudzigdzkie zatogi — Jacek Le-
wandowski i Zbigniew Kos$cinski — i jedna leszczynska — Ewa
Prawicka-Linke w rejonie krzyza

/
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Walc - Hesitation waltz (HWZ)

Kolejna z chetnie wykorzystywanych konkuren-
¢ji na zawodach balonowych. Dyrektor Sportowy
w tym zadaniu podaje nam wspoirzedne nie jed-
nego, a kilku celéw. W trakcie lotu pilot decyduje,
do ktérego z nich najtatwiej mu dolecieé. Tak jak
w poprzednio omoéwionych konkurencjach, cele
moga by¢ wirtualne lub rzeczywiste, a rezultatem
jest najmniejsza odlegto$¢ pomiedzy markerem/
trasa lotu a najblizszym z wyznaczonych celéw.
Najmniejszy rezultat jest najlepszy. Cele moga sie
od siebie réznié¢ (np. moga by¢ 2 cele rzeczywiste
1 jeden wirtualny lub wszystkie rzeczywiste, ale
o r6znym promieniu mierzenia).

Balonowe Mistrzostwa Polski w Nateczowie. Balony dolatu-
ja do celu. W reku zawodniczki zielony marker przygotowany
do rzutu

Pilot deklaruje cel

- Pilot declare goal (PDG)

Jest to jedna z niewielu konkurencji, w ktorej to
pilot sam wybiera sobie wspoéirzedne swojego
celu. Sa jednak pewne wymagania przy wyborze
danego miejsca, takie jak minimalna odleglos$¢
od miejsca startu (zazwyczaj ok. 1-2 km) lub od
innych konkurencji (podobnie ok 1-2 km). Piloci,
z reguly jeszcze na ziemi, deklaruja swoje cele.
Jesli kiedy$, w trakcie wspoélnego startu balo-
néw, zobaczycie pilotéw biegajacych z karteczka-
mi i sktadajacych je do skrzynki, to mozecie by¢
pewni, ze piloci przekazujg komisji sedziowskiej
wspolrzedne celu. Rezultatem jest réwniez odle-
glo$¢, im mniejsza tym lepsza. PDG na naszych

\
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zawodach zawsze jest konkurencja wirtualnag.

Balonowe Mistrzostwa Polski w Lesznie. ,Kolejka” balondw
do celu. Druga w kolejce grudzigdzka zatoga

Pogon za lisem - Hare and Hounds (HNH)
W tej konkurencji jeden z balonéw, najlepiej nie
biorgcy udzialu w zawodach, jest tzw. lisem. Star-
tuje z tego samego miejsca co zawodnicy (CLA),
leci przez okresSlony czas starajac sie zgubi¢ inne
balony, a nastepnie w miejscu ladowania rozktada
krzyz. Zadaniem pilotéw jest dolecie¢ jak najblizej
celu wyznaczonego przez lisa. Konkurencja jest dla
pilotéw o tyle skomplikowana, ze musza lecie¢ na
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tyle blisko, by nie zgubi¢ lisa, a zarazem na tyle da-
leko, by go nie przescignaé. W trakcie lotu z kosza
balonu moze zwisa¢ jedno ramie krzyza.

Grudzigdzkie Zawody Balonowe. Stadion w Kwidzynie z wy-
tozonym krzyzem. Litewski i Wtoctawski balon w rejonie celu

Zatapianie okretu - Watership down (WSD)
Druga z konkurencji, w ktérej wystepuje tzw. lis.
W przypadku tej konkurencji piloci dolatuja do
miejsca z ktorego startuje balon - lis, a nastep-
nie (jak w poprzedniej konkurencji) leca za nim
i prébujg osiagna¢ cel w miejscu ladowania ba-
lonu-lisa. Wielokrotnie zdarza sie tak, ze miejsce
startu lisa to jednocze$nie krzyz wcze$niejszej
konkurencji.

Memoriat Gordona Bennetta

- Gordon Bennett Memorial (GBM)

W Memoriale Gordona Bennetta Dyrektor Sporto-
wy modyfikuje obszar, w ktérym marker jest mie-
rzony. Pilot nie moze juz rzuca¢ markera gdziekol-
wiek w obrebie krzyza. Wyznacza pewien obszar,
ktory jest nieaktywny, a zrzucenie na ten obszar
markera powoduje, ze marker nie jest mierzony
a pilot nie zyskuje zadnego rezultatu. Moze to wy-
glada¢ tak jak na obrazku, na ktérym obszarem
pomiarowym jest jedynie krzyz oraz obszar poza
promieniem 15 m dookota krzyza. Obszary oczy-
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wiscie mogg wygladaé zupelnie inaczej, wazne by
na odprawie bylo podane, jaki rejon jest obszarem
pomiarowym, a jaki nie jest. Moze by¢ tak, ze krzyz
réwniez nie jest aktywny, czy nawet w ogdéle w tej
konkurencji moze nie wystepowaé. Ograniczenia
dotycza tylko pomystowosci dyrektora sportowego.

Lot kalkulowany - Calculated Rate of Ap-
proach Task (CRT)

Konkurencja, w ktérej obszary mierzenia (tak jak
w poprzedniej) moga przyjmowac rézne ksztalty,
jednak najpopularniejszy jest ten, ktéry widzimy
na obrazku. Mamy tu przyktad krzyza, wokét kto-
rego znajduja sie po przekatnej dwie strefy A idwie
strefy B, oraz godzine podzielonag na cztery kwa-
dranse. W CRT obszary te nie sg nieaktywne caly
czas, tak jak w GBM, tylko w pewnych przedzia-
tach czasowych. To znaczy, ze pilot przelatujac
w okolicach celu w pierwszym lub trzecim kwa-
dransie kazdej godziny, jesli chce uzyskac rezultat,
musi zrzuci¢ marker w jedna ze stref A, bo tylko
one sg wtedy aktywne. W drugim i czwartym
kwadransie kazdej godziny aktywne sg wylgcznie
strefy B. JeSli wiec w czasie trwania pierwszego
kwadransa godziny marker pilota (nawet przypad-
kiem) upadnie w strefie B, jego marker nie jest mie-
rzony, a pilot nie uzyskuje zadnego wyniku.

@
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tokie¢ - Elbow (ELB)

Jak wspominaliSmy juz kilkakrotnie, nie jeste-
Smy w stanie zakreci¢ balonem, tylko lecimy
z wiatrem.

Konkurencje Lokie¢ mozemy rozgrywac, kie-
dy wystepuja duze réznice w kierunkach wia-
tru na réznych wysokosciach. W tej konkuren-
cji zawodnicy usituja jak najbardziej zmienié
kierunek w trakcie lotu. Nasz wynik okreslany
jest za pomocg trzech punktéw A-B-C. Na od-
prawie Dyrektor Sportowy okres§la nam specy-
fike kazdego z tych punktéw trasy. Np. punkt
A moze nastapi¢ po przeleceniu kilometra od
miejsca startu, a nastepne punkty B i C, majg
miejsce kolejno po 15 minutach lotu kazdy.
W powyzszym przykladzie pilot po przeleceniu
kilometra od startu, tworzy sw@j punkt A i za-
czyna konkurencje. Po przeleceniu 15 minut
automatycznie tworzy punkt B. Przedluzenie
linii prostej miedzy punktami A i B tworzy jed-
no z ramion kata. Pilot po przeleceniu punktu B
zaczyna szukac¢ jak najbardziej odmiennego kie-
runku wiatru, dzieki czemu zmienia kierunek
lotu. Po kolejnych 15 minutach przecina punkt
Cikonczy konkurencje. W ten sposéb tworzymy
kat miedzy punktami A-B-C. Najlepszym rezul-
tatem jaki mozemy osiggnaé to kat 180 stopni.
Teraz uwaga! Rezultatem nie jest nasz kat. Re-
zultat to 180 stopni (stworzony przez przediu-
zenie linii AB) minus kat, ktéry udato nam sie
osiagnacl (patrz: obrazek). Przyklad: zal6zmy, ze
pilot lecial poczatkowo (AB) z kierunkiem 180
stopni. Nastepnie znalazt wiatr, ktéry pozwolil
mu bardzo zmieni¢ trase lotu i miedzy punkta-
mi ABC udalo nam sie stworzy¢ kat 50 stopni.
Wtedy 180 stopni — 50 stopni = 130 stopni. 130
stopni to wynik kohcowy. Wynikiem idealnym
byloby wréci¢ do punktu A, tworzac kat wia-
sny rowny 0 stopni. Wtedy 180 stopni — 0 stop-
ni = 180 stopni (najwiekszy mozliwy rezultat).
Brzmi skomplikowanie, ale mamy nadzieje, ze
obrazek troche pomoze w zrozumieniu fLokcia.

o RESULT = 180° - .~

Wyscig do strefy - Race to an area
DoszliSmy do konkurencji, w ktérej nie
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liczy

sie celno$¢ a czas. RTA to konkurencja, w kt6-
rej mamy wyznaczone przede wszystkim dwie
rzeczy: moment rozpoczecia konkurencji (czyli
start) oraz umiejscowienie i obszar strefy. Mo-
ment rozpoczecia moze by¢ rézny, np. jak na ob-
razku moze to by¢ jaki$ rownoleznik/potudnik,
czy tez np. zakonczenie poprzedniej konkurencji.
Metg wyScigu jest pierwszy zapisany w rejestra-
torze GPS punkt dotkniecia (wejsScia) do strefy.
Miedzy startem a metg wystepuje nasz obszar
pomiarowy i w tym momencie musimy znalez¢
najszybszy mozliwy wiatr, by nasz czas przelo-
tu od miejsca startu do mety byt jak najkrétszy.
Nalezy jednak pamieta¢, ze zmieniajacy sie wraz
z wysokoscig kierunek wiatru, moze spowodo-
wacé, ze wieksza predkos¢ lotu bedzie zwigzana
z lotem mniej prostopadlym od naszej linii star-
tu. W zwiazku z tym bedziemy mieli do pokona-
nia dtuzszy odcinek.

Podane wyzej rodzaje konkurencji opisane sg w re-
gulaminie rozgrywania zawodéw, ktéry mozna
odnalez¢ na stronach internetowych. Znajomos¢
regulaminu, doSwiadczenie, szybka analiza wa-
runkéw pogodowych, sprawna ekipa, dobry kie-
rowca — to tylko cze$¢ elementéw wplywajacych
na wynik. Czasu na to wszystko jest z reguly nie-
wiele, wiec szybki montaz i napelnianie balonu
tez sg bardzo wazne. Duzy wplyw na rezultat ma
réwniez sam balon, ktérego wilasciwosci szybkie-
g0, pionowego przemieszczania sie w poszukiwa-
niu odpowiedniego kierunku wiatru majg istotne
znaczenie. Najwazniejszym elementem jest jed-
nak pilot. Od jego decyzji, umiegjetnosci, precyzji
i doSwiadczenia zalezy najwiecej.

Mamy nadzieje, ze nasz wyklad przyblizyl Pan-
stwu zasady zawodéw balonéw na ogrzane po-
wietrze i pozwoli lepiej zrozumieé, co balony
,Wyczyniaja” w powietrzu. Zyczymy niezapo-
mnianych wrazen i radosci kibicowania!

(Joanna Biedermann,

Zofia Prawicka, Andrzej Ogonowski.
Grafiki konkurencji - Zofia Prawicka,
grafiki lotow - Krzysztof Borkowski)
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Balonowe Mistrzostwa Polski w Lesznie w 2020 roku. Zobra- | -
zowanie tras lotow grudzigdzkich pilotow Joanny Biedermann -
(kolor niebieski) i Andrzeja Ogonowskiego (kolor czerwony) |-
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PRZEBYl‘.ES COVID-19 ET
| CHCESZ WROCIC DO ZDROWIA? gm
SERDECZNIE ZAPRASZAMY! ——— j j

Rehabilitacja pocovidowa jest fundamentem procesu
leczenia pacjenta po przebyte] chorobie. Powiktania,
wystepujace o osob starszych | milodszych, nawet
dzieci, dotyvcza glownie ukladu oddechowego, ktdrego
uposledzone funkcjonowanie przekiada sie na niewy-
dolnosé ogdlnoustrojowa. W postepowaniu usprawnia-
jacym zaslosowanie znajduje solanka

Siosowanie wody solankowej, zarowno w kapielach,
jak i w formie inhalacji, wplywa korzystnie na drogi
oddechowe | caly organizm.

GRUDZIADZKA SOLANKA SZCZYCI SIE BOGATA
8 - PROCENTOWA MINERALIZACJA.
MA WYSOKA ZAWARTOSCIA CENNYCH
MINERAEOW, TAKICH JAK:
JOD, MAGNEZ, ZELAZO, POTAS | WAPN.

Skiadniki te podczas kapiell wnikajg do organizmu
przez skdre. Poprawiajg w ten sposcéb || wyglad,
a takze ukrwienie, co wphywa na podniesienie odpor-
nosci pacjenta, czesto obnizong] po chorobie.
Unoszace sie podczas kapieli opary solanki zostajg
absorbowane w drogach oddechowych, nawilzajac je
i regenerujac.

Cwiczenia w basenie solankowym z fizjoterapeuta
rowniez stanowig niezwykle skuteczng forme terapii,
gdyz oprocz wspomniang] podrednig]  inhalacii
usprawniajg funkejonowanie narzadu ruchu, co przekta-
da sie na poprawe ogdine] wydolnosci | odpormosci.
Fobyt w piramidzie z teznig solankows to kolejny rodzaj
terapii oddechows|, ale | mozliwos¢ wyciszenia oraz
odstresowania, czyli regulacjia procesdw odpornoscio-
wych organizmu, ktére po zetknieciu z patogenem
s34 zachwiane,

LECZNICZE WEASCIWOSCI
WODY SOLANKOWEJ ZNAKOMICIE
SPRAWDZAJA SIE TEZ

W INHALACJI BEZPOSREDNIEJ,
CZYLlI PRZY UZYCIU INHALATORA.

Doskonatym uzupetnieniem zabiegdw solankowych sa:
kinezyierapia, masaz, terapia manualna | cwiczenia
oddechowe. Wszystkie formy usprawniania prowad-
zone sg pod okiem wykwalifikowanych fizjoterapeutow
i trenerow medycznych. Odpowiednio dobrana i prow-
adzona terapia stanowl baze pod odbudowanie odpor-
nossci oraz przyspieszy powrdt do petnego zdrowia,

WWW.GEOTERMIAGRUDZIADZ.PL




Dlaczego balon lata?

Plawnosc dodatnia
WZNOSZENIE

(i,

Plawnos¢é neutraina

LOT POZIOMY

(iR,

Plawnosc¢ ujemna
'OPADANIE
K

Ptawnosc balonu na ogrzane powietrze - dla roznych temperatur wewnatrz powloki

Jak planujemy lot balonem

Aby wykona¢ lot balonem, musimy go zapla-
nowaé. Najwazniejszym elementem jest pogoda.
Jej analiza daje mozliwo$é wyboru miejsca star-
tu i zaplanowania miejsca lgdowania. Piloci uzy-
waja do tego danych z IMGW, ktére znajdziemy
na stronie internetowej https:/awiacja.imgw.pl/.
Mozemy takze korzysta¢ z innych dostepnych
stron i aplikacji pogodowych np. https:/www.
windy.com. Tu mozna np. zobrazowa¢ dwa ekra-
ny dolnych i gor-
nych wiatréow nad
terenem lotu, gdzie
w zakladce wiatr
znajdziemy infor-
macje o sile i kie-
runku wiatru na
réznych  wysoko-

Sciach.
Po analizie po-
gody  wybieramy

wstepnie miejsce do
startu, szukamy od-
powiedniego terenu
i po uzyskaniu zgo-
dy wtasciciela (je-
§li jest wymagana)
mozemy rozpoczal
przygotowanie do
lotu.

Pierwszym jego
elementem jest
ostateczne spraw-

dzenie  kierunku wysokosciach

24

Przed startem zatoga balonu obserwuje zachowanie matego balonika napetnionego helem. Jed-
nocze$nie obserwuje wskazania GPS i na tej podstawie okresla kierunek i site wiatru na réznych

wiatru. Do tego celu zaloga posiada butle z he-
lem i mate kolorowe baloniki. Wypuszczony
z miejsca startu balonik pokazuje nam lokal-
ny kierunek wiatru. Przy pomocy kompasu lub
urzadzenia GPS sprawdzamy miejscowy kieru-
nek wiatru. Jesli odpowiada naszym planom,
przystepujemy do montazu i przygotowania ba-
lonu do lotu. A potem startujemy — nie ma juz
wtedy odwrotu.Lecimy gdzie nas wiatry ponio-

sa...
(Redakcja)
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Klasyfikacja statkow powietrznych

Zgodnie z nomenklaturg lotniczag przelatujacy
samolot, szybowiec, czy balon nazywamy stat-
kiem powietrznym. Statki powietrzne dzielg sie na
dwie podstawowe grupy. Sa nimi aerostaty i aero-
dyny.

Aerostaty sa to statki powietrzne 1zejsze od po-
wietrza, unoszace sie w powietrzu w wyniku za-
stosowania gazéw nosnych lzejszych od powietrza
(np. wodor, hel, podgrzane powietrze), ktére dopro-
wadzaja do wyporu statycznego zgodnie z prawem
Archimedesa. Aerostaty dzielg sie na te z napedem,
czyli sterowce i bez napedu — do nich nalezg balo-
ny, ktére dzielg sie na balony wolne, czyli balony
gazowe, balony na ogrzane powietrze (tzw. Mon-
golfiery), balony sondy, balony stratosferyczne (hy-
brydy) i balony na uwiezi — balon zaporowy, obser-
wacyjny, dzwigowy (dzisiaj nie uzywane).

Aerodyny sg to statki ciezsze od powietrza, kt6-
re moga sie poruszac i utrzymywaé w atmosferze
na skutek dynamicznego oddziatywania powietrza.
Naleza do nich szybowce, samoloty i $migtowce.

Jest rowniez w klasyfikacji rzadziej spotykana
statodyna, ktéra 1gczy cechy aerostatu i aerodyny.

Tak wiec od 1998 roku na grudzigdzkim niebie
pojawiaja sie aerostaty — statki powietrzne nazy-

Otkriyghy abwdr gy

wane balonami wolnymi na ogrzane powietrze
(Mongolfiery), w ktorych zasiadaja piloci balonowi
nazywani, obecnie coraz rzadziej, aeronautami.

JAK ZBUDOWANY JEST BALON WOLNY
NA OGRZANE POWIETRZE

Balon zbudowany jest z trzech zasadniczych
elementow jakimi sg: powloka, palnik i kosz.

Powloki majq rozne ksztalty i zalezne sa od prze-
znaczenia (balony sportowe, rekreacyjne, reklamo-
we, sylwetkowe). Tworza ja taSmy pionowe zwane
potudnikami i taSmy poprzeczne zwane réwnolez-
nikami. Pomiedzy tas$my wszywana jest tkanina
poliestrowa, ktéra tworzy powierzchnie powtoki.
Odlegto$¢ pomiedzy taSmami pionowymi nazywa-
my brytami. NajczeSciej mozna spotkaé powtloki
0 pojemnosci 2200 m® do 3400 m?®. Najwiekszym
balonem w Grudzigdzu jest balon SONNENFELD
0 objetoSci 4200 m?. Stosuje sie réwniez tkanine
o zwiekszonej odpornosSci na rozerwanie hyperlast
w gornej czesci powloki, a u dotu, przy wlocie go-
racego powietrza i plomienia tkanine nomex o du-
zej odpornosci na wysokie temperatury. W gérnej
centralnej cze$ci powloki wykonany jest otwor,
w ktérym montuje sie klape spadochronowa, kt6-
ra pilot za pomocy liny ste-
ruje i decyduje o opadaniu
balonu. Klapa réwniez wy-
korzystywana jest po lado-

waniu do szybkiego opréz-

nienia powloki z cieptego
powietrza.  Dodatkowym

elementem, ktéry mozna
spotka¢ w powtloce to wen-
tyle boczne. Umozliwiajg
one obroét balonu wokét osi

pionowej. Wentyle stosuje
sie najczesciej przy powtlo-
kach reklamowych, wyko-
rzystywanych do wozenia
pasazeré6w i do balonow
z nietypowym koszem.

N GRUDZIADZKIE WIADOMOSCI LOTNICZE 1/2021

Palnik

Zasadnicze elementy
palnika to rama, wezowni-
ca, zawory, dysze, zapalar-
ka, manometr. Palnik za-
silany cieklym propanem
stanowi zrédlo ciepla, ktére
wypelnia powloke. Propan
przed spalaniem przeply-
wa przez wezownice pa-
rownika. Za pomocg zawo-
ru, nazywanego gléwnym
zaworem palnika, wlgcza-
ny i wylaczany jest prze-
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Elementy sterowania palnikiem

plyw gazu. Zawor palnika ciche-
go zwany Whisper (cichy palnik,
ciekly ogien, krowi), stosowany
jest w kazdym zestawie palnika. N .
Ciekle paliwo bezposrednio zasi- Przekroj buthlgazowej balonu na
la wielootworowe dysze. Powo- 09/zane powietrze

duje to cichszy i mniej wydajny

plomien, przeznaczony do uzywania w poblizu zwierzat.

Kosz
Kosz balonu moze mie¢ rézne ksztalty, w zaleznoSci
od przeznaczenia (kwadratowe, prostokatne, trgjkatne).
W wiekszosci sa tradycyjng konstrukcjag z wikliny, ale mozna
tez spotka¢ ratanowe i nowoczesne kompozytowe. Jest tez
opcja balonu bez kosza — stosuje sie siedzisko dla zalogi jed-
no lub dwuosobowej. Podlogi koszy sg plecione i wykonane
ze sklejki. Obcigzenie struktury przenoszone jest przez lin-
ki ze stali nierdzewnej (stosuje sie rowniez liny kewlarowe),
tworzace konstrukcje nosnag biegnaca od ramy palnika, pod
podloga kosza, ponownie do ramy palnika. W koszach stosuje
sie kilka metalowych usztywnien. Gorna krawedz kosza jest
pokryta gabka obszyta zamszem lub skoéra, natomiast dol-
ny brzeg pokryty jest surowa skora, ktéra zabezpiecza kosz
podczas ladowania i transportu. W koszu montuje sie¢ butle
paliwowe i wyposazenie — koc gasniczy, gasnice, radiostacje,
przyrzady poktadowe (wysoko$ciomierz, wariometr, termo-
metr), wleczke (jest to lina, ktérg pilot wyrzuca zalodze na
ziemi, aby pomogla podczas lgdowania w trudnym terenie),
apteczke, n6z i dodatkowo zapalniczke awaryjna.
(Zbigniew Koscinski,
w artykule wykorzystano materiaty z instrukcji uzytkowania balonu Cameron)

Egzemplarz czasopisma, ktory Panstwo trzymacie w reku jest
bezplatny. Niestety wydawcy nie udaje sie zebraé¢ dostatecz-
nej ilosci srodkéw, aby zabezpieczy¢ koszty produkcji. Kalku-
lacja pokazuje, ze cena wydania publikacji o takiej objetosci
i w takim nakladzie powinna wynosi¢ ok. 14 zi. Mamy nadzieje
na lepsza sytuacje finansowg w pézniejszym czasie. Prosimy
tymczasem o pomoc w postaci wplat na cele statutowe Fun-
dacji Lotniczy Grudzigdz na numer konta:

551240 1949 1111 0010 9311 8599
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Schemat powtoki z wentylami obrotowymi

Zdjecie kosza przystosowanego do lotu oséb
niepetnosprawnych

/
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Przygotowanie balonu do startu w konkurencji zawodéw

Pierwsza czynno$¢ przed lotem to montaz palnika. Przyczep-
ka otwarta, zatoga montuje palnik na wspornikach, podigcza
przewody zasilajgce palnik, zaktada ostony chronigce przed
uszkodzeniem przewodoéw i sprawdza dziatanie palnika

Powtoka balonu przymocowana do kosza jest rozciaggnieta.
Balon przygotowany do wypetniania. Mozna jeszcze powto-
ke rozciggna¢ na boki — to utatwi i przy$pieszy wypetnianie
zimnym powietrzem, jednak nie jest to warunek konieczny

Wentylator pracuje z petng mocg (widoczny pomiedzy ko-
szem a powtoka). Obstuga przytrzymuje i stabilizuje dolng
cze$¢ powtoki. Powtoka wypetniona w okoto 2/3 zimnym
powietrzem jest gotowa do podgrzewania

':_.w-' Bl o LT =
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Kosz balonu w pozycji poziomej, z przymocowang powtoka,
ustawionym wentylatorem do napetniania zimnym powie-
trzem (z prawej strony zdjecia). W koszu wyraznie widoczny
jeden z czterech zbiornikdw na gaz propan-butan, podtgczo-
ny do palnika, ktéry bedzie nam stuzyt do ogrzewania powie-
trza w powtoce balonu

cal T L

Woypetnianie powtoki zimnym powietrzem rozpoczete. Po-
wioka zaczyna nabiera¢ ksztaftu, jednak temperatura po-
wietrza wewnatrz nie rézni sie od temperatury zewnetrznej i
balon ,grzecznie” lezy na ziemi

W czasie wypetniania powtoki zimnym powietrzem, zatoga
zapina klape spadochronowg, a jedna osoba przechodzi do
liny korony aby stabilizowa¢ powtoke w czasie jej napetnia-
nia i podgrzewania powietrza




Balon ,powstaje”. Ogrzane w powtoce powietrze jest juz na
w otwor wlotowy zaczyna ogrzewac powietrze w powfoce tyle lekkie, ze uniosto powtoke. Do lotu pilot bedzie musiat
balonu. Wentylator caty czas pracuje i bedzie uruchomiony jeszcze na tyle ogrza¢ powietrze w powtoce, aby sita wypo-
do czasu, gdy powtloka zacznie nabiera¢ witasciwosci lot- ru zrdwnowazyta ciezar kosza, zatogi i niezbednego do lotu

nych i zacznie sie podnosic¢ wyposazenia

Balon odwazony! Lzejszy od powie-
trza unosi sie. Pilot reguluje predkos¢
wznoszenia zmieniajagc temperature
powietrza w powtoce

Wszystko gotowe! Zatoga,
sprzet a przede wszystkim
nasz aerostat moze rozpoczac
podniebng podréz. Pilot caty
czas, krotkimi (1-3 sekundo-
wymi) cyklami ogrzewa po-
wietrze w powtoce, czekajac
az cata masa nabierze tempe-
ratury umozliwiajacej lot

Zaloga balonu troche sie napracowata. Bylo to jednak dziatanie wspélne z duzym poczuciem odpowie-
dzialnosci za bezpieczenstwo lotu i przeprowadzone zgodnie z ustalonymi procedurami. A potem, c6z
takie widoki sg nagroda. (Fot. amac)
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Puchar Gordona Bennetta

Polscy piloci balonowi szeSciokrotnie wygrali
Puchar Gordona Bennetta. Naturalng konsekwen-
cja tych zwyciestw jest uprawnienie do organizacji
nastepnych zawodéw w kraju zwyciezcy.

Z terenu Polski powinny startowaé balony do
tych prestizowych zawodéw 6 razy. Tymczasem
starty odbyly sie 3-krotnie z Warszawy w 1934,
1935, 1936 r.

Pierwszy, nieudany start byl w roku 1939 po
zwyciestwie Antoniego Janusza i Prof. Franciszka
Janika. Miat sie odby¢ 3 wrze$nia 1939 r. ze Lwo-
wa. Poczatek wajny skutecznie to uniemozliwit.

W pierwszym powojennym Pucharze Gordona
Bennetta, w 1983 r. znowu wygrali Polacy: Stefan
Makne i Ireneusz CieSlak. I znowu sytuacja poli-
tyczna uniemozliwila start z terenu Polski. Osta-
tecznie zawody w 1984 r. odbyly sie w Szwajcarii.

W 100-lecie polskiej niepodlegtosci w 2018 r. po
przeleceniu 1145 km w czasie 58 godzin polska za-
loga: Mateusz Rekas i Jacek Bogdanski po raz sz6-
sty wygrala dla Polski Puchar Gordona Bennetta.

Organizacja zawodéw w spos6b naturalny zo-
stala przydzielona Polsce i mialy sie odby¢ w roku
2020. Niestety pandemia skutecznie uniemozliwi-
1a organizacje tych zawodéw. By¢é moze odbeda sie
one w koncu sierpnia roku 2021.

Start w Pucharze Gordona Bennetta jest wiel-
kim honorem dla pilotéw i dla mnie, jako uczest-
nika tej przygody nieporé6wnywalnej z niczym in-
nym. Ale mys$le, ze réwniez na publiczno$ci nocny
start balonéw robi niesamowite wrazenie. Balony
przyprowadzone przez zalogi na miejsce startu,
w kilkuminutowych odstepach wznosza sie w po-
wietrze. Zawsze grany jest hymn kraju, z ktérego
zaloga startuje.

Start zazwyczaj nastepuje w nocy, a Swiatla
pozycyjne kolejnych balonéw widoczne sa jeszcze
dtugo po starcie.

Jak wyglada start z pokladu kosza?

Samo przygotowanie do startu to wielkie za-

[
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mieszanie, w ktérym zachowacé jednak trzeba po-
rzadek i daleko idaca konsekwencje. W powietrzu
bowiem nie ma nikogo, kto mégtby nam w czym-
kolwiek poméc. Piloci sg wiec zdani tylko na siebie,
na swoje umiejetnosci rozwigzywania problemoéw.

Balon przyprowadzony na miejsce startu jest
kompletnie wyposazony, uzbrojony w p6t tony ba-
lastu, zapasy jedzenia i picia, cieple ubrania itd.
Kiedy stoi na platformie startowej zdejmuje sie kil-
ka workoéw z balastem, tak by uzyskal wypornosé
umozliwiajaca start.

I wreszcie na znak lunchmaster’a, ktory kieruje
procedurg startu zaczyna gra¢ hymn, balon pusz-
czany jest przez zaloge i wnosi sie do géry. W tym
czasie piloci zajmuja sie niezbednymi czynnoScia-
mi umozliwiajacymi start. Oprézniaja kolejne wor-
ki z balastem, nawiazuja tacznos$¢ z kontrolerami,
uruchamiajg wszystkie niezbedne urzadzenia po-
kladowe: Swiatla, transponder, $wiatla... i wresz-
cie leca po zwyciestwo. Na to przeciez czekali.

Sa sami, w kompletnej ciszy. Nie ma palni-
koéw, nie towarzysza lotowi zadne hatasy. Stychaé
wszystkie dzwieki z Ziemi.

Kiedy pierwszy raz w 2014 r. lecialem w Pu-
charze Gordona Bennetta, to uczucie samotnosci
w powietrzu, w trwajacej wiele godzin ciszy byto
szczegblnie odczuwalne.

Kazdy kolejny start do lotu treningowego i za-
wodniczego to uczucie samotno$ci, w powietrzu
budzi na nowo, mimo ze towarzyszy nam ekipa
naziemna, meteorolodzy i kibice. W Pucharze Gor-
dona Bennetta walczy sie do samego konca, popra-
wiajac wynik o kazdy najmniejszy metr odlegtosci.
Ladowaniu towarzyszy zawsze niezwykle zme-
czenie.

Wiele godzin spedzonych w powietrzu w napie-
ciu, na duzej wysokosci, w bardzo niskich tempe-
raturach nie sprzyja odpoczynkowi. Ukojenie ner-
wow i dlugi, czesto 20 godzinny sen mozliwe sg
dopiero na ziemi.

Uczestnicy zawodow o Puchar Gordona Benetta — 2018 .
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W najblizszych zawodach
Pucharu Gordona Bennetta
prawdopodobnie wystartu-
ja co najmniej trzy polskie
zatogi w zawodach i jedna
w fieScie.

To prawdziwe odrodzenie
polskiego baloniarstwa ga-
zowego. Jeszcze 8 lat temu
nie bylo w Polsce zadnego
czynnego balonu gazowego.
Marzenie o tym, by lata¢ ba-
lonem gazowym towarzyszy
wszystkim pilotom balono-
wym. A jesli to marzenie uda
sie wreszcie zrealizowaé to
kazdy marzy o tym, zeby naj-
pierw wzig¢ udzial w Pucha-
rze Gordona Bennetta, a po-
tem go wygrac.

Mateuszowi Rekasowi
1 mnie udalo sie to marzenie
zrealizowa¢ w roku 2018.
Polska kadra balonéw gazo-
wych boryka sie z jednym
powaznym problemem. Nie
mamy wodoru do latania. '

I mimo, ze jest on tatwo do-
stepny w wielu zakladach
chemicznych, problem trans- -
portu i napelienia balonu |
jest dotad nierozwigzany.

Jesli Puchar Gordona Ben-
netta odbedzie sie w Polsce,
bedziemy korzystali z zagra-
nicznych dostawcow wodo- &
ru. Brak dostepnosci wodo- |
ru jest gléwnym problemem
w dalszym rozwoju tego
wspanialego sportu lotni-
czego. Konieczno$¢ wyjazdu
na kazdy trening do Niemiec
niezwykle podnosi koszty takiego latania. Czynio-
ne sg liczne proéby, ale jak na razie bezskuteczne,

Chwila startu Polakdw

o

Zwycieska polska ekipa. Drugi od lewej stoi Mateusz Rekas,
trzeci Jacek Bogdanski
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Wyjatkowe zdjecie — Mateusz Rekas i Jacek Bogdanski w czasie zwycieskiego lotu

udostepnienia infrastruktury gazowej na potrzeby
latania balonami gazowymi.

Budowa takiej infrastruktury w centralnej Pol-
sce umozliwilaby lot w dowolnym kierunku, wyko-
nywanie szkolen na balony gazowe i latwe treningi.
Grudziadz ze swoja infrastrukturg lotnicza bylby
idealnym miejscem do organizacji takiego osrodka.

Czy uda sie w Polsce zorganizowaé zawody
Gordona Bennetta w roku 20217

Oby sie udato!

Bylaby to wielka promocja sportu balonowego
i niezwykle wydarzenie w historii polskiego ba-
loniarstwa, ktére przerwaloby passe niemoznosci
organizacji zawodéw w naszym kraju.

(Jacek Bogdanski,

w artykule wykorzystano zdjecia

z Pucharu Gordona Benetta w 2018 roku
przekazane redakcji przez zwycieska zatoge balonu)
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ByliSmy, obejrzeliSmy, kupiliSmy...

v T o _ ¢4 W dniu 24 marca br.

‘S s przedstawiciele Gru-
dzigdzkiego Klubu Ba-
lonowego przebywa-
i w firmie CHRISTOF
THOMAS BALLOON-
SERVICE w Niemczech.
Celem wyjazdu byl za-
kup balonu.

Srodki finansowe na
transakcje klub pozy-
skal dzieki uprzejmosci
sponsoréw oraz Srodkom
wlasnym. Cena ofero-
wana przez sprzedawce
okazala sie wyjatkowo
korzystna, inaczej klubu
nie byloby sta¢ na taki
wydatek. Obiektem za-
interesowania GKB byt
balon firmy Cameron
typu N-90 o pojemnosci
2.600 m® wraz z calym
wyposazeniem oraz spe-
cjalistyczng przyczepa.
Komplet gotowy do lotu.
W trakcie ogledzin balo-
nu, a zostala w tym celu
wynajeta duza sala gim-
nastyczna, okazalo sie,
ze balon jest w doskona-
lym stanie. Przeprowa-
dzone w obecnosci za-
interesowanych wyniki
testow  wytrzymalosci
_ powloki, jej przepusz-
* czalnoSci takze okazaly
' sie bez zarzutu.

Przedstawiciele klu-
bu z Grudziadza zostali zapoznani szczegétowo z dokumenta-
cja i ,zyciorysem” balonu. Wszystkie dane okazaly sie zgodne
z normami i w idealnym porzadku. Po wielu godzinach ogledzin,
testow i rozmo6w zapadia decyzja o zakupie. Tym sposobem Gru-
dziadzki Klub Balonowy jest obecnie posiadaczem aerostatu
1 moze podjac sie realizacji zaplanowanych zadan statutowych.

Catla akcja udata sie dzieki pomocy naszych przyjaciét z Frank-
furtu nad Menem, grudzigdzko-niemieckiego malzefistwa Pan-
stwa Iwony i Dietera Lux. PoSredniczyli oni w poprzedzajacych
rozmowach oraz stuzyli swojg perfekcyjng znajomoscia jezyka
= poprzez caly czas wizyty u wia-
Sciciela balonu. Dziekujemy! Po
sfinalizowaniu zakupu otrzyma-
liSmy jeszcze gratis wiele czeSci
: 1 zapasowych podzespoléw balo-
“* nu. Lepiej by¢ nie mogto.

(Jacek Lewandowski, zdjecia GKB)
31




L,

""h-u* 1#111_

SZKOLENIA NA
PILOTA DRONOW
W KATEGORII SZCZEGOLNE

T

e
e T L

cf"“:u'-""’ AEROKLUB
NADWISLANSKI

Fraey®

':"“l “'ﬁ'

A j" L
_4__'- . -g'«_h )

Y
' M

' |

T

OD KWIETNIA

NSTS 01*

ISZ SIENA
% A .'f.SfEPL

NSTSO2  NSTSO5  NSTSOBS

; JUZ WKROTCE —/

ROZPOCZNIJ OD LOTU ZAPOZNAWCZEGO!!!

—_—

g
T
- ¥
-7 -
e e



Motoparalotniarstwo w Grudziadzu

Niniejszg wzmianka chcielibySmy rozpoczaé¢ krotki cykl artykutéw o jednym z nowszych sportéw
lotniczych jakim jest motoparalotniarstwo. Opowiemy Wam, na czym polega latanie na paralotnii pa-
ralotni z napedem. Opowiemy o tym, gdzie latamy w naszym regionie, co mozna zobaczy¢ z powietrza
w okolicy Grudziadza, skad startujemy, na jakim sprzecie latamy. Poniewaz lot motoparalotnia jest
znacznie wolniejszy od lotu szybowcem, czy mikrolotem — mozna okolice oglada¢ ze znacznie wiekszg
precyzja, podobnie jak w locie balonem. Od balonu natomiast r6znimy sie¢ tym, ze mamy peilng dowol-
nos$¢ kierunku lotu. Motoparalotnia staje sie przez to Swietnym Srodkiem do poznawania Swiata z lotu
ptaka, ale o tym w kolejnych odcinkach.

(Krzysztof Wieczorek)




Wywiad z Tomaszem HORNIKIEM

Tomasz HORNIK, szybownik, posiadacz licen-
cji szybowcowej (SPL) i samolotowej zawodowej
(CPL). 1850 godzin nalotu na szybowcach i 300
na samolotach. Absolwent Panstwowe] Wyzszej
Szkoly Zawodowej w Chelmie. Czlonek Aeroklubu
Nadwislanskiego.

Tomku, kiedy pierwszy raz pomys$lales, ze zaj-
miesz sie lotnictwem? Czy w Twojej rodzinie byly
takie tradycje?

Mniej wiecej w wieku 12 lat, kiedy zajmowatem
sie modelarstwem, pojawilta sie u mnie pierwszy
raz mysSl: ,a moze by tak zosta¢ pilotem?”. Od
tamtego czasu ta wizja troche ewoluowala przez
fascynacje lotnictwem wojskowym az zatrzymata
sie na nieuleczalnym uzaleznieniu od szybownic-
twa i checi pracy w duzym lotnictwie jako pilot
zawodowy. W mojej rodzinie tradycji lotniczych
nigdy wczesniej nie bylo. Jedynie dziadek swaoja
stuzbe w wojsku odbywat na lotnisku wojskowym
w Redzikowie koto Stupska, ale nie jako pilot.

Jaka byta Twoja droga lotnicza do tego momentu,
w ktorym teraz jestes?

Tak jak méwilem wczesniej, zaczynatem od mode-
larstwa, modele redukcyjne i latajgce. Nastepnie
chodzilem do Technikum Lotniczego w Warsza-
wie, w ktérym poznatem Jana Makule. Chcialem
zaczg¢ od szkolenia samolotowego i kontynuowac
mojg droge ta Sciezka, ale za sprawa wilasnie
Janka, ktory opowiadal sporo o szybowcach na
przerwach w szkole zdecydowatem sie, ze zaczne
,Po bozemu” od szybowcoéw. To miato by¢ tylko
szkolenie podstawowe, nigdy wczesniej nie in-
teresowalem sie szybowcami. Juz w pierwszym
locie zachorowatem na szybowce i przez nastep-
ne 6 lat i 1000 h nalotu na szybowcach nie bylo
mi po drodze do szkolenia samolotowego. W 2017
roku po zimowym urlopie dziekanskim spedzo-
nym na Deutsche Post jako listonosz, wyszkolitem
sie w koncu na samolotach, gdyz licencja PPL(A)
(licencja turystyczna) byta wymagana, by dostac

Tomek w szybowcu JS-1 produkeji RPA — jednym z najnowo-
cze$niejszych na $wiecie. Szybowiec posiada maty silnik odrzu-
towy (widoczny na grzbiecie kadtuba), ktéry mozna wysuna¢
w razie utraty noszen i ryzyku lagdowania w terenie przygodnym

sie na pilotaz samolotowy w PWSZ Chelm. Do-
stalem sie na mojag wymarzong specjalizacje na
studiach i przez nastepne 3 lata realizowatem
program szkolenia do licencji zawodowej, ktéry
zakonczylem we wrze$niu 2020. Pieknie w czasie
zgrala sie rekrutacja do linii lotniczej Sprint Air,
w ktérej dostalem prace i jestem wilasnie w trak-
cie szkolenia na samolot ATR-72.

Jak trafite§ do Aeroklubu Nadwislanskiego i co
sobie najbardziej cenisz w lataniu w ,Lisich”?

To akurat catkiem Smieszna historia, bo do Lisich
przyjechalem tylko zrobi¢ termike instruktorska
w sierpniu 2011 roku. Moje zdziwienie nie mialo
konca jak do pierwszego lotu na termike z instr.
Kazimierzem Herdusiem podkotowata do nas ho-
léwka. Pomys$lalem, ze no ok, jest instruktor na
pokladzie to chyba nie ma znaczenia, ze nie lata-
tem nigdy za samolotem. WystartowaliSmy bez-
piecznie, polataliSmy bodajze 1,5 h. Gdy wylado-
walismy i zapytalem instruktora, czemu holowat
nas samolot skoro ja nie mam holu. Efekt byt taki,
ze przed nastepnym lotem na termike musialem
zrobi¢ hol, co na szczeScie nie
bylo problemem. W Grudziadzu
mieliSmy wéweczas klase szybow-
cowg w Liceum Ogélnoksztalca-
cym nr 5, do ktérej postanowitem
sie przenie$¢ na rok szkolny 11-
12. MieliSmy tam mozliwo$¢ zre-
alizowania szkolenia do licencji
SPL - pilota szybowcowego. To
mnie mocno utwierdzilo w lata-

W roli instruktora, za sterami samolotu
Cessna-150 z Aeroklubu Nadwislanskie-
go, w czasie podstawowego szkolenia
samolotowego w Lisich Katach
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Ladowanie szybowcem Diana 2. Ten, polskiej produkcji szybowiec, ktéry zostat skonstruowany kilkanascie lat temu w szy-
bowcowych Zaktadach Do$wiadczalnych przez Bogdana Beresia do tej pory jest najlepszy w klasie szybowcdw 15-metrowych

niu w Grudzigdzu. MogliSmy sie tam usprawie-
dliwia¢ ksigzka lotoéw, co dos$¢ czesto robitem
w trakcie roku szkolnego.

Jakie sa Twoje najwazniejsze osiggniecia sporto-
we w szybownictwie?

Troche sie tego nazbieralo przez ostatnie lata,
ale jakbym miat wybrac¢ te najwazniejsze to tytut
2-V-ce Mistrza Swiata Junioréw w klasie Stan-
dard w 2019 roku, 4 razy pod rzad wygratem Mi-
strzostwa Polski Junioréw, 3 razy w klasie Stan-
dard i raz w klasie Club. Zdobylem tez tytut v-ce
Mistrza Polski w klasie 15 m i klasie Club i 2 razy
z rzedu wygratlem miedzynarodowe zawody szy-
bowcowe Pribina Cup w klasie 15 m.

Jak bys zachecil kogo$ do lata-
nia na szybowcach?

To Swietna przygoda, poszerza-
jaca horyzonty na wielu plasz-
czyznach. Daje mozliwo$¢ bez-
posredniego obcowania z sitami
natury jako jedna z ostatnich
dziedzin latania i poznania wie-
Iu ciekawych i wartosciowych
ludzi. Latanie na szybowcach
zmienia zycie na lepsze!

Zdaje sie, ze zaczynasz nowg
droge w lotnictwie — prace w li-
niach lotniczych. Jaki to etap?

Tak, dostalem prace w liniach
Sprint Air w Warszawie i w tej
chwili jestem w trakcie szkole-
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Masz jeszcze inne pasje czy zainteresowania?
Chciatbym mie¢ na nie czas, ale przy tak inten-
sywnym rozwoju lotniczym niestety nie miatem.
Zima lubie jezdzi¢ na nartach, a dodatkowo in-
teresuje sie historig drugiej Wojny Swiatowej
1 og6lnopojetg motoryzacja.

Twaoje najwieksze marzenie lotnicze?
Jednym z nich bylo zdobycie medalu na Mistrzo-
stwach Swiata, a poza tym jest ich sporo. Jakbym
mial wybraé¢ jedno, to chcialbym kiedy$ mieé
mozliwo$§¢ przelecenia sie samolotem Messer-
schmitt Bf109.
Rozmawiata:
Agnieszka Gibalska-Dembek

Tomek przy szybowcu Discus po zdobyciu tytufu Il wicemistrza Swiata juniorow
na Xl Szybowcowych Mistrzostwach Swiata Junioréw w 2019 roku w Szeged na
nia w fawce na samolot ATR72. \Wegrzech
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Radosé¢ latania

Lisie Katy — miejsce, gdzie odnalaztam szcze-
Scie. Moje zainteresowanie szybowcami, zaczelo
sie juz od czas6w wczesnego dziecinistwa, kiedy to
wychowywalam sie w poblizu lotniska w Prusz-
czu Gdanskim. Szybowce zawsze byly gdzie§ na
szczycie moich marzen. W czasach szkoly Sredniej,
postanowilam zrobi¢ pierwszy krok, aby spelnié
swoje marzenie i zapisalam sie na szybowcowe
szkolenie teoretyczne w Aeroklubie Warszaw-
skim. W wakacje tego samego roku rozpoczelam
szkolenie praktyczne rowniez w Warszawie, gdzie
zrobitam tzw. ,Podstawoéwke szybowcowsg” czyli
szkolenie upowazniajgce do samodzielnego latania
w kregu nad lotniskowym pod nadzorem instruk-
tora. Aby uzyska¢ licencje szybowcowa nalezy
zrobi¢ kolejne loty w zakresie nauki holu za samo-
lotem, celno$ci ladowania, przeszkolenia na szy-
bowiec jednosterowy, az do najciekawszej czesci —
lotéw termicznych z instruktorem, samodzielnych
i na koniec — pierwszego przelotu.

Wiekszos¢ szkolenia do licencji szybowcowej
odbytam w 2012 roku w Warszawie, a od kolejne-
go sezonu zaczelam rozgladac sie za innymi cie-
kawymi lotniskami. W 2013 roku zrobitam kilka
lotow w Suwalkach oraz pojawilam sie réwniez
w Lisich Katach kolo Grudzigdza, gdzie zostalam
do dzis. W 2014 roku zrobitam tu rowniez szkole-
nie do licencji samolotowej, a w 2015 roku konty-
nuowalam latanie szybowcowe, az do uzyskania
licencji. Latanie szybowcami w Aeroklubie Nad-
wislanskim ma wspanialy klimat.

Bedac zakwaterowanym w hotelu znajduja-
cym sie na lotnisku mam tak naprawde ciagly
kontakt z lotnictwem, ktére jest prawie na wycia-
gniecie reki, moge spedzac¢ czas w gronie najbliz-
szych znajomych oraz jestem otoczona przyroda,
w koncu lotnisko znajduje sie w poblizu lasu, p6l
i lak. Wstajac wczesSnie rano, mozna uslyszec
zurawi Spiew, odbijajacy sie echem po lotnisku,
w ciagu dnia stycha¢ tez jastrzebie i bieliki, kt6-
re czesto spotykamy w powietrzu. Ptaki czesto
oznaczajag nam kominy termiczne, z ktérych ko-
rzystamy aby wznie$¢ sie wyzej i méc kontynu-
owac lot — w koncu tak jak i one, nie mamy silni-
kéw i musimy polegac na ruchach powietrza.

Kazdy dzien lotny rozpoczynamy od odprawy,
na ktorej przydzielany jest sprzet i omawiana jest
pogoda, nastepnie udajemy sie do hangaru szy-
bowcowego aby wyhangarowaé sprzet i przygo-
towaé¢ go do lotu. Zapach starego drewnianego
hangaru jest nie do opisania — trzeba przyjs¢, zo-
baczy¢ i poczué¢ Kkli-
mat tego miejsca na
wlasnej skorze. Teren
w poblizu lotniska
jest bardzo dobry do
lotbw  szybowcem,

Komin termiczny - wzno-
szacy sie prad cieptego
powietrza, wykorzystywany
w nabieraniu wysokosci
przez ptaki i szybowce
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Przygotowywanie szybowca przed lotem. Fot. Matgorzata Thiel

poniewaz nie ograniczaja nas zadne strefy w bez-
posredniej bliskosci lotniska. Bardzo duzy wplyw
ma réwniez uksztaltowanie i zréznicowanie tere-
nu, czyli blisko§¢ duzych pdl, ktére jednoczesnie
beda dla nas miejscem, w ktérym mozemy wyla-
dowacé podczas zaniku noszen na przelocie, a kto-
re w kontrastach z lasami, czy jeziorami tworza
warunki do odrywania sie kominéw termicznych,
ktérych korzystamy na przelocie.

W niedalekiej odleglosci od naszego lotniska
znajduja sie rowniez Bory Tucholskie, ktére w do-
bra pogode sa dla nas niczym autostrada — szlaki
noszen pozwalajg na zrobienie przelotow szybow-
cem nawet do kilkuset kilometréw. Oproécz co-
dziennych lotéw szybowcowych, prowadzonych
szkolenn co roku odbywaja sie tu zawody szybow-
cowe, balonowe oraz modelarskie. Zawsze mozna
przyjs¢, popatrzec i spedzi¢ mito czas na lotnisku
oraz w okolicy. Mozliwo$¢ aktywnoSci dostepnych
w tych rejonach sprawia, ze nawet przyjezdzajac
do Lisich Katéw z rodzina, kazdy znajdzie co$ dla
siebie i nikt nie bedzie sie nudzit.

Czy latanie jest tylko dla wybranych? Nie — to
najwiekszy mit jaki krazy wsréd ludzi, prawdopo-
dobnie majacy swoje korzenie z czaséw, kiedy na
latanie szybowcowe trzeba bylo przejs¢ badania
takie same jak do wojska. W dzisiejszych czasach,
aby moc lata¢ szybowcami trzeba uzyskaé orze-
czenie lotniczo-lekarskie klasy 2. Brzmi strasznie,
ale to tak naprawde podstawowe badania, ktére
tak faktycznie sg tylko formalnoScig. Nawet wady
wzroku nie stanowig problemu, a wiele z najcze-
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Fot. lwona Biesek

Jesli chodzi o koszt, w poréwna-
niu do innych dziedzin lotnictwa,
szybownictwo jest wzglednie ta-
nie. Koszt szkolenia podstawowe-
go, mozna poréwnac¢ cenowo do
wakacji w Europie z biurem po-
drézy dla jednej osoby, badz waka-
¢ji nad polskim morzem :). Z mo-
jego punktu widzenia, wakacje
na lotnisku to przygoda, ktérg za-
pamieta sie na cate zycie. Jestem
zadowolona, ze swaqjego wyboru
jakim bylo szkolenie szybowcowe.
Latanie szybowcem jest niezwykle
ciekawe i stanowi piekng odskocz-
nie od codziennego zycia. Podczas
szkolen nauczytam sie, ze wsiada-
jac do szybowca nalezy wszystkie
Lo . swaje problemy pozostawié na zie-
Podczas lotu na szybowcu SZD - 51 Junior. Fot. Dominika Szagdaj mi, aby w stu procentach moc sie
skupi¢ na locie. Z czasem wchodzi
Sciej spotykanych chorob, jesli sa pod kontrola i s3 to w nawyk tak, ze latanie zaczyna uzalezniac :)
leczone, nie stanowig powodu do odmowy wyda-
nia pozytywnego orzeczenia lotniczo-lekarskiego. (Dominika Szagdaj)

Oczekujac na hol, w moim ulubionym szybowcu PW-5 Smyk. Fot. Agata Giebel

BIURO RACHUNKOWE
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Lisie Katy - wspomnienia

MoGj pierwszy kontakt z Lisimi Kgtami mial
miejsce w 1964 roku, w trakcie trzeciego, prze-
diuzonego po zdanej maturze, sezonu lotnicze-
go. Wtedy to, pod koniec wakacji, udatem sie do
Szkoly Szybowcowej w Lisich Kagtach. (Istnialo
w tamtych latach takie dobrodziejstwo jak szko-
ly szybowcowe, ktére dziataly réwniez po waka-
cjach, w ktérych za pobyt i loty piloci nie ptacili,
podobnie jak i w aeroklubach macierzystych).

Mialem wtedy nalot ok. 33 godzin, uzyska-
ny na kilku typach szybowcéw, uprawnienie do
startu za wyciggarka i samolotem a takze do lo-
tow na termike (z uzyskanym przewyzszeniem
>1000 m).

W Lisich Katach, we wrze$niu, latajac u instr.
pil. Adama Biateckiego uzyskalem uprawnie-
nie do wykonywania akrobacji podstawowej,
a u instr. pil. Lecha Juszczyka do lotéw na przy-
rzady bez widoczno$ci zewnetrznej, wczesniej
zaliczajac ¢wiczenia na uzywanym wowczas
urzadzeniu - linktrenerze. Szefem wyszkolenia
byl w tym czasie instr. pil. Walenty Hardt.

Lotnisko w Lisich Katach bylo dla mnie pierw-
szym tzw. obcym lotniskiem, przy tym pieknie
polozonym w otoczeniu pél, laséw i pagérkéw.
Od poczatku latalo sie na nim przyjemnie i efek-
tywnie, ale tez przezywalem tu sytuacje dla
mlodego pilota trudne. Raz zdarzylo mi sie ,za-
bladzi¢”, w czasie jednego z pierwszych lotéw
nadlotniskowych; wszystkie szczego6ly otoczenia
sie zgadzaly, a lotniska znalez¢ nie mogtem. Do-
piero po pewnym czasie stwierdzitem, ze bylem
doktadnie nad nim. Tu tez po raz pierwszy sa-
modzielnie lgdowalem podczas do$¢ intensyw-
nego opadu deszczu. Takze, gdy po latach star-
towatem w lisiokgckich zawodach, wykonatem
(w odlegtosci kilkunastu kilometréw na wschéd
od lotniska), w tamtejszym pagérkowatym te-
renie, przygodne ladowanie pod, rzeczywiscie
stromy stok. Jak wida¢ Lisie Katy i okolice koja-
rzg mi sie z kilkoma zdarzeniami przezywanymi
po raz pierwszy.

Lotnisko w Lisich Katach jest wymagajace,
jesli chodzi o budowe kregu nadlotniskowego —
z niektérych kierunkéw do lagdowania podcho-
dzi sie znad wyzej polozonych miejsc. Wymu-
sza to przechodzenie nisko nad przeszkodami
terenowymi i pozwala wyraznie odczuwac tzw.
wysoko$¢ wzgledna. Doswiadczenia te bardzo
mi pomogly w pézniejszym lataniu gérskim, do
ktérego po raz pierwszy doszlo, w pazdzierniku
tego samego roku, w Beskidach, w Szkole Szy-
bowcowej na Zarze.

W latach 1972 do 1996 pietnastokrotnie
uczestniczylem w organizowanych przez OS$ro-
dek w Lisich Katach, zawodach o nazwach; Szy-
bowcowe Mistrzostwa Pomorza, Krajowe Za-
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wody Szybowcowe im. Szczepana Grzeszczyka,
Szybowcowe Mistrzostwa Polski kl. Standard,
Okregowe Zawody Szybowcowe, Szybowcowe
Mistrzostwa Polski PéInocnej, Miedzynarodowe
Szybowcowe Mistrzostwa Polski kl. Otwartej.
Raz tylko, w 1976 uczestniczylem w zawodach
zorganizowanych przez Aeroklub Grudzigdzki
(XI KZS im. S. Grzeszczyka), poza wlasnym lot-
niskiem — w Lesznie.

Starty w w/w zawodach, czesto z najlepszy-
mi pilotami Polski, dawaly duza satysfakcje;
pozwalatly uczestniczyé w powaznych wydarze-
niach sportowych, podpatrywaé sposéb latania
innych pilotéw i uczyé sie od nich — podnosié¢
umiejetnosci, uzyskiwac¢ prawo do startu w za-
wodach szybowcowych wyzszej rangi. Tu tez za-
wigzanych zostalo wiele znajomosci i przyjazni
trwajacych do dzis.

We wspomnianych zawodach wiodlo mi sie
réznie, ale raz bytem trzeci a raz pierwszy w Szy-
bowcowych Mistrzostwach Polski Péinocnej, od-
powiednio w latach 1994 i 1995. Zwlaszcza te
zawody z 1995. wspominam najmilej; rozegra-
nych zostato 8 konkurenc;ji z ktérych 6 wygratem,
a wszystkie dos¢ sprawnie ukonczytem.

Z pobytem w Lisich Kgtach i na zawodach
wiazg sie tez wspomnienia typu przyrodnicze-
go. W okolicznych lasach i na samym lotnisku
spotykalem czasem rézne dzikie zwierzeta. Raz
spotkalem w lesie mala sarenke, ktéra pozwolila
podziwiaé sie przez diuzszy czas w bezposSred-
niej bliskosci. Podczas jednych z w/w zawodoéw
chyba w latach 90., po ustawieniu szybowcoéw
do startu na piycie lotniska, zanim doszio do
holowania do konkurencji, mialo miejsce nie-
codzienne zjawisko. Nieoczekiwanie, w bezpo-
Sredniej bliskoSci szybowcéw przemiescilto sie,
w zwartym uporzgdkowanym szyku, stado co
najmniej kilkunastu jeleni, biegnacych majesta-
tycznie wzdluz lotniska, tak jakby chcialy sie
nam defiladowo zaprezentowaé. Czego$ podob-
nego nigdzie juz nie spotkalem. Natomiast spo-
tykanie duzych ptakéw podczas lotéw to stan-
dard og6lnopolski.

W Osrodku w Lisich Katach bratem tez udzial
w réznego rodzaju lotniczych spotkaniach i szko-
leniach. Jedno z nich, w kwietniu 1996 roku,
z upowaznienia Komisji Szybowcowej Aeroklu-
bu Polskiego, nawet wspélorganizowalem i pro-
wadzilem - ogélnopolskie szkolenie Komisarzy
Sportowych AP w Szybownictwie.

Wracajac do rozwazan o tych 15-tych lisio-
kackich zawodach, to stanowig one 30% liczby
wszystkich, w ktérych bralem udzial w Polsce.
Podczas nich, w 65-ciu przelotach, pokonatem
ponad 12000 km, to jest ok. 35% dlugosci prze-
lotéw ze wszystkich zawod6éw stacjonarnych,
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w ktorych uczestniczylem. I cho¢ obecnie daje
to ok. 9% calkowitej liczby kilometréw pokona-
nych przeze mnie tras, lgcznie z treningowymi
wykonanymi poza zawodami, to nadal stano-
wi to jakoSciowo wazny sktadnik cato$ci moich
przelotow.

Doswiadczenia ze startu w zawodach zorga-
nizowanych w Lisich Katach, jak tez na pozo-
statych lotniskach, pomagaly mi tez, juz jako
instruktorowi lotniczemu, w doskonaleniu szko-
lenia innych pilotow.

Osrodek w Lisich Kgtach, ktory obecnie przy-

jat nazwe Aeroklubu Nadwislanskiego, stwarzat
dzieki tam =zaangazowanym ludziom zawsze
mily, korzystny dla latania, klimat. Z przyjem-
noscia tutaj przebywatem i latalem. I cho¢ od
kilkunastu lat w zawodach stacjonarnych nie
uczestnicze, to ilekro¢ przelatuje obok lisiokac-
kiego lotniska, zawsze z sentymentem wracam
myS$lami do czaséw minionych, kiedy czeSciej na
nim przebywalem.

(Instr. pil. mgr Henryk Koprowicz
Aeroklub Wioctawski, 2021r.)
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Zokazji 100-lecia Polskiego Lotnictwa
na ziemi grudziadzkiej, 1 marca,
podczas uroczystej Gali w miejscowym
Teatrze wreczono odznaki w uznaniu
szczegblnych zastug dla lotnictwa na te-
renie miasta i gminy Grudziadz. W gronie
odznaczonych znalazla sie takze dzienni-
karka Maryla Rzeszut — za wieloletnie,
systematyczne publikacje, popularyzo-
wanie lotnictwa oraz pomoc i osobiste
angazowanie sie w wydarzenia na lotnisku
w Lisich Katach.

— Ta odznaka dla mnie to piekne wy-
roznienie — podkresla M. Rzeszut. — To
w Grudzigdzu istniata legendarna ,kuznia”
polskich pilotéw, ,Szkota Orlat”. Lotnisko
w Lisich Katach godnie podtrzymuje trady-

,orudzigdzkie Wiadomosci Lotnicze”

Z inicjatywy lotnikdw zwigzanych z Asroklubem Madwislanskim w
Lisich Katach powstal kwartainik, ktdrego pierwszy numer wlasnie
dociera do rak odblorcdw, W numerze poswieconym 100-leciu bogatych
tradycji lotniczych Grudzigdza, oprdcz ciekawych wspomnien
historycznych | preegladu wydarzen regionalnych znajdziemy tez
artykuly dia szerszego grona lotnikdw, muin, historie systemu FLARM
udywanego w szybowcach, wywiad z pilotem liniowym kapitanam
Dariuszem Dembkiem oraz refacie z Zawodow Szybowcowych im
Szezepana Grzeszczyka | innych rozegranych na lotnisku w Lisich Katach
w2020 r. Wydawca jest Fundacia Lotniczy Grudzigdz. Kwartainik jest
berpiatny. Kontakt do redakcji: infoiotniczygrudziadz.pl

40

cje, szkolac mlodych pilotéw z calej Polski,
doksztalcajac tych, ktorzy juz maja licencje.
Na lotnisku w Lisich Katach odbywaja sie
zawody lotnicze krajowe i miedzynarodowe
(szybowcowe, samolotowe, balonowe).

W gronie uhonorowanych byt takze m.in.
gen. Mirostaw Hermaszewski, jedyny pol-
ski kosmonauta, ktory pierwsze lotnicze
kroki stawial na lotnisku grudziadzkim.
Podczas jubileuszu wspominal swoj pierw-
szy lot, a nawet z grudzigdzkimi pilotami
odbyt rejs samolotem, 6wczesna, dobrze
zapamietang trasa.

Grudziadz ma ogromne tradycje lotnicze.
W mie$cie znajdowala si¢ Wyzsza Szkota
Pilotow, ktéra powstala z konicem 1920
roku. Jako lokalizacje wybrano Grudziadz,

FOT. © PIOTR BILSKI
poniewaz istniala tu dobrze zachowana
infrastruktura po armii cesarstwa niemie-
ckiego. W latach p6Zniejszych, na bazie
tej szkoly, powstala slynna Szkota Orlat
w Deblinie. Z kolei w Grudziadzu utworzo-
no Lotnicza Szkole Strzelania i Bombardo-
wania. Po IT wojnie §wiatowej Grudziadz
stal si¢ jednym z wazniejszych w Polsce
oérodkow szkoleniowych wyczynowego
pilotazu szybowcowego.

Ponadto z okazji jubileuszu ukazal sie
album Lotniczy Grudziqdz. 100 lat pol-
skiego lotnictwa na ziemi grudziqgdzkiej
w fotografii, ktory zawiera unikatowe,
archiwalne zdjecia i mnostwo wspélezes-
nych, z kolejnych lat istnienia i rozwoju
lotnictwa w Grudziadzu. 1SB

PRZEGLAD




Jozef Sitarski

Jozef Sitarski urodzit sie 21.01.1923 r. w War-
szawie. Z rodzicami i rodzehstwem mieszkal na
terenie Gazowni Warszawskiej na Woli przy ulicy
Kasprzaka 25, gdzie zatrudniony by? jego ojciec.

W czasie wajny jako nastolatek pracowat
w niemieckiej piekarni. Po powstaniu warszaw-
skim nastgpilo zagrozenie represjami ze strony
Niemcow. We wrzesniu 1944 r., gdy trwalo jesz-
cze powstanie Dyrektor techniczny, ktory byt Po-
lakiem zadecydowal, ze pracownicy i ich rodziny
maja by¢ wyprowadzeni z gazowni niby do obo-
zu przejSciowego pod Pruszkéw. Wszyscy do 60
tego roku zycia maja po drodze ucieka¢ (tak byto
uzgodnione z Niemcem Slazakiem). Koto Prusz-
kowa uciekt z bratem i kuzynostwem. Ukry! sie
w miejscowos$ci Kaski u rodziny, gdzie zostal pra-
cujac u Niemcow przy budowie okopéw. Po wy-
zwoleniu przez Rosjan — 17.01.1945 r. — Warsza-
wy, wrocil do gazowni, gdzie byla juz cata szcze-
§liwie ocalala rodzina.

W marcu 1945 r. troche za namowa starszego
brata Mariana, Jézef Sitarski zgtlosit sie do Szko-
ly Lotniczej w Deblinie. W czasie nauki w Szkole
Orlat $piewal w utworzonym tam chérze REWE-
LERSI.

Po ukonczeniu szkoly lotniczej otrzymat nakaz
pracy na Pomorze do Lisich Kgtéw k/Grudziadza.
Pierwszego czerwca 1948 roku rozpoczal prace
w Lisich Katach w Szkole Szybowcowej, ktérej ko-
mendantem zostat 1 stycznia 1949 roku. Zamiesz-
katl w Grudziadzu, gdzie spedzit dalsze swoje zycie.
Duzy wplyw na to mialo spotkanie swaojej mitosci
— Marty. Z formalnym zalegalizowaniem zwiazku
byly niestety problemy. Dwaj bracia Marty po woj-
nie zostali w Wielkiej Brytanii, gdzie zalozyli ro-
dziny. Byly to czasy stalinowskie i niestety wiadza
nie wyrazala zgody na $lub. Jozef Sitarski myslat
nawet o odejéciu z waojska i zrezygnowaniu z pra-
cy. Wbhrew wszystkim przeciwnosciom do $lubu
doszlo 26.12.1950 r. w kosciele przy ulicy Bema
w Warszawie w mundurze porucznika Wojska
Polskiego. Natomiast $lub cywilny J6zef i Marta
wzieli w kwietniu 1951 r. w Grudzigdzu. Przez

Szkofa oficerska w Deblinie — lata 1945-47
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Chwila odpoczynku przy kuchm w LISICh Katach (1 948 r.)

Podczas przylotu samolotu wojskowego do Aeroklubu
Y|




Zwykle mozna byto Jézefa Sitarskiego zobaczy¢ ,pod han-
garem”

wiele lat to, ze bracia malzonki mieszkali w Anglii
negatywnie odbijalo sie na jego karierze. Awan-
se byly przeciagane w czasie. Za rodzing chodzila
Stuzba Bezpieczenistwa. Caly czas musial sie thu-
maczy¢ z tego, ze zona i dzieci chodza do koSciota.

Zona Marta polubila pasje Jézefa — lotnictwo.
W roku 1953 pani Wanda Adamek z Martga Sitar-
ska jako pasazerka zdobyly rekord Swiata szy-
bowcem na trasie 353 km z Lisich Katow na Lu-
belszczyzne.

W 1959 roku utworzono w Lisich Kgtach Wy-
czynowg Szkote Szybowcowa, ktérag dalej kierowat
Jozef Sitarski. W 1970 roku po likwidacji lotniska
w Grudziadzu, potaczono aeroklub ze szkola szy-
bowcowa. W Lisich Katach dalej kierowal Jézef
Sitarski — teraz byt to Aeroklub Grudziadzki — Wy-
czynowy Osrodek Szkolenia Szybowcowego.

Byl wspoélorganizatorem zawod6éw szybow-
cowych réznej rangi, przede wszystkim Mi-
strzostw Polski Kobiet i Krajowych Zawodoéw
Szybowcowych. Wraz z calym zespolem pra-
cownikéw potrafit stworzy¢ wspanialg atmos-
fere. W Lisich Kgtach organizowano kursy dla
instruktoré6w szybowcowych i samolotowych,
szkolenia mechanikéw, pilotéw agrolotnictwa —
wszystkie te przedsiewziecia spinal przez ponad
40 lat J6zef Sitarski. Otrzymat wiele odznaczen
panstwowych i aeroklubowych. Dla J6zefa naj-
cenniejszym wyro6znieniem byt dyplom FA.I im.
Paula Tissandiera za wkiad w dziedzinie lotnic-
twa przyznany w 1974r.

Wlele lat Sdezonych w Lisich Katach wsrod

= | 1 wspaniatych ludzi pilo-
tow samolotowych i szy-
bowcowych dalo pozy-
tywne spojrzenie na ota-
czajacy Swiat.

(Ewa Sitarska-Arant

Grzegorz Sitarski
(zdjecia ze zbiorow rodzinnych)

Za biurkiem — czesty widok
w Lisich Katach

W trakcie wizyty Mirostawa Hermaszewskiego (1979 r.)

Kochany Tato, od 6 listopada 2012 r. nie ma Cie-
bie juz z nami. Tak naprawde nie odszedles. JesteSmy
dumni, bo kazde z nas ma w sobie czqsteczke Ciebie.
Dziekujemy, bardzo za Tobg tesknimy. Dziekujemy za
cudowne dziecinstwo. Za to, ze moglismy spedzac
przez wiele lat wakacje w Lisich Kqtach, wsréd pilo-
tow. Razem z nami wakacje spedzaly rowniez dzie-
ci pracownikow Wyczynowej Szkoly Szybowcowey.
Bardzo lubiles dzieci, wiec pozwalates mam na psoty.
Z Mamgq przezyliscie 58 lat. Doczekaliscie sie dwoch
wnuczek i dwoch wnukow oraz troje prawnuczkow.
Mitosc do lotnictwa, tego cudownego innego swiata
zostala nam na cate zycie. Twoj syn Grzegorz uzyskat
licencje pilota szybowcowego oraz samolotowego tu-
rystycznego, a takze ukonczyt Politechnike Warszaw-
skq na Wydziale Lotniczym o specjalizacji konstruktor
samolotowy. To bylo dobre — lotnicze zycie...

Ewa i Grzegorz

Juz na emeryturze w otoczeniu bytych wspétpracownikdw
(od lewej: Stefan Madrzejewski, Czestaw Szachnitowski, J6-
zef Sitarski i Jerzy Martyniec
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zabytki pod specjalng ochrong

Dzieki darczyicom i mitosnikom historii, nasze Muzeum moze zabezpieczy¢, naukowo opracowac materialne
i niematerialne Swiadectwa dziedzictwa kulturowego. Przekazane do naszej kolekcji pamiatki prezentujemy na
ekspozycjach, stanowig one rowniez doskonate Zrodto do opracowan naukowych nad dziejami i rozwojem
lotnictwa oraz historia regionu.

Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie jest pafistwowg instytucja kultury, ktora gromadzi zbiory w szczegélnosci z zakresu
historii - obejmujace materialne i duchowe $lady dziatalnosci cztowieka, a wiec: przedmioty i dokumenty upamigtniajace
wydarzenia i postacie zwigzane z dziejami polskiego lotnictwa, Deblina; jak rowniez s3 to zbiory zwigzane z historig broni
przeciwlotniczej oraz dziejamiKoszalinairegionu.

Sa to przede wszystkim: umundurowanie i wyposazenie wojskowe, falerystyka (ordery, odznaczenia), weksylia (sztandary,
proporce, flagi, choragwie), technika, uzbrojenie, pamiatki (fotografie, listy, przedmioty osobiste, pamietniki, prace
plastyczne, muzyczne), ksiazki, czasopisma, albumy fotograficzne, dokumenty zycia spotecznego, relacje Swiadkow,
wspomnienia.

JAKPRZEKAZAC PAMIATKI DO MUZEUM: skontaktujsieznami tel. :+48 261518 800, e-mail: zbiory@muzeumsp.pl

VISIT US BEFORE FLIGHT =

WWWw.muzeumsp.pl



GRUDZIADZKI

Grudzigdzki

Wszystkich chetnych, ktorzy cheleliby nauczyé sie
latac balonem na ogrzane powietrze | zdoby¢ uprawnienia
pilota balonowego - serdecznie zapraszamy!
Szkolenia rozpoczna sie wiosng 2021 r.
Zapewnlamy doswiadczonych instruktorow,
atrakcyjne ceny | niezapomniane wrazenia.
tel.: 601 658 643
balony@lotniczygrudziadz.pl

Kontakt:

Urzad Miejski

Miejski w Grudziadzu

Wydzial Komunikacjl Spoleczne]
tel. 56 45 10 462

e-mail: kos@um.grudziadz.pl

Wydawca:
FUNDACJA LOTNICZY GRUDZIADZ, ul. Ciotkowskiego 1/27, info@lotniczygrudziadz.pl
URZAD MIASTA W GRUDZIADZU, ul. Ratuszowa 1

Zespot redakceyjny:

Joanna Biedermann, Agnieszka Gibalska-Dembek, Szymon Gurbin, Zbigniew Koscinski, Artur tonczuk,
Andrzej Maciejewski (redaktor naczelny), Andrzej Ogonowski, Dominika Szagdaj, Dawid Schoenwald,
Krzysztof Wieczorek

Zdjecia:

Archiwum Lotniczego Grudzigdza, Marta Babacz, Joanna Biedermann, Piotr Bilski, Tomasz Hornik, Artur torczuk,
Magdalena tukaszewska, Andrzej Maciejewski, Ewelina Mostowska-Szczesna, Andrzej Ogonowski,

Aleksandra Puzio, Aneta Ratkowska, Tadeusz Rucinski, tukasz Skonecki, Jerzy Struzyna, Anna Tabor, Kinga Tchorz,
Grzegorz Turek, Krzysztof Wentowski, Krzysztof Wieczorek, Waldemar Wingralek, Michat Wojda,

Druk:
Drukarnia EPROS, ul. Powstarncéw Wielkopolskich 17, 86-300 Grudzigdz



